3. vybrané problémy nadmístního významu 

Vymezení specifických oblastí

Rozšíření specifické oblasti SOB1 

A – Všeruby, B- Strážov, C- Běšiny

Dopravní infrastruktura

Silniční doprava

D1 - Silnice I/27 E53 obchvat Železné Rudy – širší souvislosti

D2 - Silnice II/190 v úseku (Nýrsko –) Hojsova Stráž – Špičácké sedlo

D3 - Silnice II/190 v úseku Gerlova Huť – Hartmanice

D4 - Silnice II/190, II/145 Hartmanice, průtah

D5 - Silnice II/145 Kašperské Hory, průtah

Železniční doprava

D6 - Železniční trať č. 183 (Klatovy -) Hojsova Stráž, Brčálník – Železná Ruda – Bayerisch Eisenstein

Cyklistická doprava

C1- Nadregionální cyklostezka – segregace od motorové dopravy, prioritně v úseku:  Sušice -  hranice kraje

Pěší doprava

P1- Pěší trasy Železnorudska (Rendlova cesta, Dámská cesta – obnova)

Přeshraniční turistické přechody

P2 - Svaroh

P3 - Pod Plesnou

P4 - Plesná  

P5 – Pod Poledníkem

P6 – Roklan, od Javoří pily 

P7 – Roklan, Střelecký průsmyk

P8 – Modrý Sloup 

Osídlení  a  vybavenost pro rekreaci a CR

R1 - (Bayerisch Eisenstein) - Železná Ruda, lázně Alžbětín

R2 – golfové hřiště  (Bayerisch Eisenstein) - Železná Ruda

R3 – areál Špičák

R4 – areál Pancíř

R5 – chata Můstek

R6 - Hojsova Stráž 

R7 - Modrava – Filipova Huť

R8 - Rejštejn – Zhůří

Technická infrastruktura

Lokality určené pro akumulaci povrchové vody

V1 - Stodůlky

V2 - Rejštejn

V3 - Dlouhá Ves

V4 - Čachrov

V5 - Ondřejovice

regulace umístění obnovitelných zdrojů (VVE)

Vymezení specifických oblastí

Rozšíření specifické oblasti SOB1 

Specifické oblasti jsou vymezovány v územích, ve kterých se dlouhodobě projevují problémy z hlediska udržitelného rozvoje území, problémy vyváženého vztahu příznivého životního prostředí, hospodářského rozvoje a soudržnosti společenství obyvatel území. Při tom se jedná o území se specifickými hodnotami, nebo problémy mezinárodního a republikového významu, nebo přesahující význam kraje. Zahrnují obce, ve kterých je nejnaléhavější potřeba řešení problémů z hlediska udržitelného rozvoje. Účelem vymezení specifické oblasti je aby kraje, ministerstva a další instituce vytvářely podmínky pro odstranění problémů, při respektování priorit územního plánování a zajištění ochrany přírodních, kulturních a civilizačních hodnot. 

A-Všeruby 

Základní charakteristika

Území obce náleží do prostoru podhůří Šumavy, které přechází do Všerubské vrchoviny, oddělující Šumavu a podhůří Šumavy od Českého Lesa. Jedná se o území s vysokými přírodními a estetickými hodnotami krajiny, v klidové poloze v příhraničním prostoru, ve kterém je třeba posílit ekonomický a sociální rozvoj. Sociodemografické charakteristiky území jsou rozporné. Demografický vývoj charakterizuje malé přírůstky přirozenou měnou, migrační saldo je vyrovnané, celkem příznivá je věková skladba. Na druhé straně území charakterizuje velmi nízká intenzita výstavby bytů (1998 – 2008), vysoká míra registrované nezaměstnanosti 14,7 (aktuální stav 2010).  

Doporučení

Studie navrhuje připojit území obce Všeruby ke specifické oblasti SOB1, s cílem poskytnout tak podporu pro zlepšení socioekonomických podmínek. Území má podmínky k využití vazeb k zahraničním sousedům - mj. terénně příznivý dopravní koridor II/191 s hraničním přechodem Všeruby. Má možnost využití charakteru tranzitujícího území i úlohy nástupního prostoru do CHKO Šumava a NP Šumava. Potřebné je zkvalitnění TI, posílení spolehlivosti a pokrytí území některými zásobovacími systémy. Posílení podnikání v oblasti tradiční výroby a cestovního ruchu. Žádoucí je další pokrok v regenerace hodnotných částí obce, rekonstrukce opuštěných objektů. Roli hraje také hledisko působení území jako vstupu na území ČR. 

Poznámka: Všerubsko bylo zařazeno mezi území se specifickým vývojem „Šumava a Pošumaví“ a současně mezi území se „ztíženými životními podmínkami“ již v rámci zpracování  Generelu osídlení Plzeňského kraje (obsáhlá, podrobně dokumentovaná práce mapující strukturu osídlení v roce 2003 - zpracovatel Regionální rozvojová agentura Plzeňského kraje).   

B – Strážov, C – Běšiny

Základní charakteristika

Území vzájemně navazujících obcí Strážov a Běšiny tvoří přechod mezi horskou krajinou a podhůřím. Jedná se o území s vysokými přírodními a estetickými hodnotami krajiny s cennou strukturou podhorského venkovského osídlení. Osídlení je v kontaktu s dopravním tahem I/27 a má vztah k NP Šumava a CHKO Šumava a tím i možnost využívat této vazby pro nabídku služeb. Z ostatních hledisek se předpokládá standardní rozvoj osídelní, vč. zachování extenzivního zemědělství, rozvíjení klidové rekreace, podpora kultivace harmonické podhorské krajiny. 

Z hlediska socioekonomických charakteristik se obě obce zásadně neliší. 

Strážov - přírůstky počtu obyvatel velmi mírné (1991 – 2010), úbytek přirozenou měnou je vyrovnaný migračním přírůstkem. Problematická věková skladba obyvatelstva – stárnutí obyvatelstva. Velmi nízká intenzita výstavby bytů (1998 – 2008), relativně nízká je míra registrované nezaměstnanosti 7,5 (akt. stav 2010) – ovlivněno nabídkou Klatov.  

Běšiny - celkový úbytek počtu obyvatel (1991 – 2010), stagnace v posledním období, přírůstek přirozenou měnou je eliminován úbytkem migrací obyvatel, stárnutí obyvatelstva. velmi nízká intenzita výstavby bytů , druhá nejnižší v řešeném území (1998 – 2008), relativně nízká je míra registrované nezaměstnanosti 7,4 (akt. stav 2010) 

Doporučení

Studie navrhuje připojit území obcí Strážov a Běšiny ke specifické oblasti SOB1, vzhledem k celkové charakteristice území, která odpovídá SOB1. Cílem je poskytnout začleněným obcím podporu pro zlepšení socioekonomických podmínek. 

Dalším důvodem je potřeba prostorového scelení hranice SOB1 jako obálky CHKO Šumava, která v prostoru Strážov není vytvořena (část území obce leží v CHKO Šumava). Důvodem návrhu na zařazení obce Běšiny do SOB1 je také odstranění nepřirozeného přerušení vymezení specifické oblasti mezi SOB1 a SON2.    

Dopravní infrastruktura

Silniční doprava

D1. Silnice I/27 E53 - širší přeshraniční souvislosti, varianty obchvatu Železné Rudy 

Základní charakteristika

Silnice I/27, součást evropské sítě E53 Plzeň – München, zajišťuje mezikrajské přepravní vztahy ve spojení Dubí (I/8 – Most – Plzeň – Klatovy – Železná Ruda – hranice ČR/SRN, dále Deggendorf  - München. V úseku Plzeň – Klatovy je součástí rozvojové osy nadmístního významu  OR 3  Rozvojová osa Plzeň – Klatovy s preferencí širších dopravních funkcí. V úseku Klatovy – Železná Ruda – hranice ČR/SRN, kromě spojení k vyšším centrům osídlení a převedení přeshraniční dálkové dopravy (pro nákladní dopravu s omezenou tonáží), zajišťuje zpřístupnění sportovně rekreačního prostoru Železnorudska a západní části Šumavy. V úseku Plzeň - Klatovy je sledována postupná přestavba silnice na rychlostní dvoupruh (kat. S11,5), v úseku Klatovy – Železná Ruda – hranice ČR/SRN pak umírněnější přestavba v kategorii S9,5 s jihovýchodním obchvatem Železné Rudy, s úpravou křižovatky se silnicí II/190 a výhledově s obchvatem Čachrova, Jesenní. 

V ZÚR Plzeňského kraje je obchvat Železné Rudy stabilizovaný v koridoru jihovýchodního obchvatu. Na základě hodnocení ekonomické efektivnosti, kterou provedlo ŘSD ČR, je realizace této stavby investorem odsunuta do dlouhodobého výhledu. To umožňuje podrobněji a aktuálně vyhodnotit výhledovou přepravní funkci a související nároky na přestavbu silnice I/27 v prostoru Železné Rudy jako součásti mezinárodního silničního tahu E53 s ohledem na průchod trasy oblastí CHKO Šumava, rekreačním prostorem Železnorudska s přesahem do prostoru Bayerisch Eisenstein (v dotyku s NP Šumava a Bavorský les), který je pro Plzeňský kraj jedním z nejvýznamnějších potenciálů pro koordinovaný rozvoj turistiky a cestovního ruchu.

V rámci ÚP Železné Rudy a územně plánovacího podkladu „Koncepce rozvoje Železnorudska, aktualizace“ (AVE architekt, a.s. Plzeň, 2010) je předložen variantní návrh možného obchvatu Železné Rudy. Přeložka silnice I/27 je vedena severozápadním směrem v poloze mezi Železnou Rudou a Špičákem tak, aby mohl být zpřístupněn rekreačně sportovní areál Špičák a navazující rozvojové prostory Hojsovy Stráže s vyloučením průjezdu centrem Železné Rudy a to jak ze směru od Klatov, tak ze směru od Bayerisch Eisenstein. 
Návaznost na sledovaný koridor přeložky navazující silnice na bavorské straně není touto variantou dotčena. Poloha a vedení koridorů jednotlivých variant úzce souvisí s rozvojem území a  výhledovou přepravní funkcí silnice I/27 ve směru na Regen, Deggendorf a München. 

Varianta jihovýchodního obchvatu: vedení koridoru jednoznačně upřednostňuje dálkový význam silnice I/27 jako mezinárodního dálkového tahu Plzeň – Deggendorf - München (E53). Minimálně reaguje na současnou dopravní situaci, rozhodující přepravní nároky a rozvojový potenciál Železnorudska, které vyžadují zásadní a komplexní řešení celé dopravní sítě. Kromě toho se koridor silnice I/27 ve variantě jihovýchodní přimyká blíže k hranici NP Šumava. 

Varianta severozápadního obchvatu: vedení koridoru a jeho severozápadní poloha  upřednostňuje využití silnice pro zpřístupnění prostoru Železnorudska v hlavním rozvojovém směru Špičák – Hojsova Stráž mimo centrální část Železné Rudy s návazností na přeshraniční spojení a plánovaný obchvat  Bayerisch Eisenstein. Variantní návrh lze hodnotit jako umírněnější řešení, respektující přírodní a krajinné hodnoty dotčeného území a rozvojový potenciál Železnorudska prioritně pro cestovní ruch, turistiku a rekreaci.  Za tohoto předpokladu by bylo žádoucí výhledově oslabit přepravní význam silnice I/27 jako mezinárodního dálkového tahu Plzeň – Deggendorf – München. Toto dálkové spojení by výhledově mohla převzít silnice I/26 Plzeň – Domažlice – Česká Kubice – hranice ČR/SRN, která má příznivější územní podmínky a předpoklady pro vedení kapacitní silnice a průchod územím. Na bavorské straně 

Doporučení

· Podporovat přesměrování hlavního silničního tahu evropského významu (Praha -) Plzeň - München do koridoru silnice I/26 Plzeň – Folmava/Furt im Wald – Cham – Regensburg – München mimo oblast CHKO Šumava a silnici I/27.

· Přestavbu silnice I/27 v prostoru Železné Rudy řešit v umírněnější variantě, upřednostňující požadavky zvýšené ochrany přírody a krajiny a řízený rozvoj rekreace a turistiky  s přeshraničním dosahem.

· Prověřit podmínky varianty severozápadního obchvatu Železné Rudy včetně nároků a dopadů do území s ohledem na rozvojové předpoklady území a požadavky udržitelného rozvoje území.

· Vymezit a stabilizovat koridor severozápadního obchvatu Železné Rudy v i aktualizaci ZÚR Plzeňského kraje. 

D2. Silnice II/190 v úseku (Nýrsko –) Hojsova Stráž – Špičácké sedlo

Základní charakteristika

Silnice II. třídy v úseku Nýrsko – Hojsova Stráž – Železná Ruda (I/27) umožňuje zpřístupnění širšího prostoru Železnorudska ve směru od Domažlic a Nýrska s napojením na sinici I/27 v Železné Rudě. Vedle silnice I/27 je a výhledově zůstane druhou přístupovou a obslužnou komunikací rozvojového prostoru Železná Ruda – Hojsova Stráž. Ve vydaných ZÚR Plzeňského kraje je stabilizován koridor přestavby kolizního průjezdu obcí Milence. 

V souvislosti s plánovaným rozvojem turistiky a cestovního ruchu v prostoru Železná Ruda – Hojsova Stráž lze očekávat vyšší dopravní zatížení na této přístupové komunikaci včetně zvýšených nároků na krátkodobé stání a parkování vozidel, na umístění zastávek autobusů, skibusů, na napojení navazujících pěších a lyžařských cest, na bezpečné napojení příjezdových komunikací k novým centrům letní a zimní turistiky a sportu apod.. 

Doporučení

· Prověřit podmínky a rozsah potřebné komplexní přestavby silnice II/190 v úseku (Nýrsko -) Hojsova Stráž – Špičácké sedlo (– Železná Ruda) pro možné posílení a zkvalitnění její přepravní funkce, zajištění nových požadavků na dispoziční uspořádání a vybavenost (pro průjezd, dopravu v klidu, možnou segregaci nemotorové dopravy apod.)  jako jedné ze dvou přístupových silnic do rozvojového prostoru Špičák – Hojsova Stráž. Návrh přestavby řešit v koordinaci s přestavbou silnice I/27 v prostoru Železné Rudy s ohledem na zachování podmínek udržitelného rozvoje území. Výsledky promítnout do aktualizace ZÚR Plzeňského kraje.

· Prověřit podmínky pro přestavbu navazujících přístupových komunikací včetně zařízení pro dopravu v klidu k nově navrhovaným centrům rekreace a sportu (Špičácké sedlo, Brčálník a další) a zastávkám navrhované taktové železniční dopravy. 

D3. Silnice II/190 v úseku Hartmanice – Gerlova Huť 

Základní charakteristika

Silnice II/190 je v návaznosti na silnice I/27, II/145 a II/169 součástí přímého silničního spojení Sušice – Hartmanice – Železná Ruda. Mimo každodenní regionální vazby (s vyloučením těžké nákladní dopravy) zajišťuje zpřístupnění a obsluhu jednotlivých přilehlých sídel a rekreačních aktivit (Nová Hůrka, Dobrá Voda, Hartmanice, prostřednictvím navazujících silnic III. třídy pak zpřístupnění Prášil, Srní, Modravy, Filipovy Hutě, Kvildy). Silniční spojení Sušice – Hartmanice – Železná Ruda je po otevření hraničního pásma nejkratším spojením obou sídel s přeshraniční návazností na silniční síť Bavorska. Silniční propojení umožňuje zkvalitnění prostorové prostupnosti a přístupnosti území, posiluje podmínky pro jeho ekonomickou prosperitu, stabilizaci obyvatelstva a rozvoj turistiky a cestovního ruchu v západní části Šumavy. V ZÚR Plzeňského kraje je vymezen koridor pro přestavbu křižovatky silnice II/190 se silnicí I/27 v prostoru Gerlovy Hutě.

Silniční úsek Hartmanice – Gerlova Huť (I/27), který prochází prostorem NP Šumava, vyvolává řadu problémů a diskusí, které souvisejí s hledáním podmínek a rovnováhy mezi požadavky ochrany přírody a krajiny v NP Šumava a  požadavky na zachování časově a ekonomicky příznivého dopravního spojení Sušice – (Hartmanice –) Železná Ruda – hranice ČR/SRN. 

V rámci této územní studie byly prověřovány možnosti odklonu silničního spojení Sušice – Železná Ruda mimo NP Šumava. Jako alternativní silniční spojení bylo prověřováno využití silnice II/171 Sušice – Hlavňovice – Běšiny (I/27) – Železná Ruda, případně v kombinaci se silnicí III. třídy spojení Sušice – Hlavňovice – Chotěšov – Jesení (I/27) – Železná Ruda s nezbytnou přestavbou části silnice III. třídy. Pro porovnání variantních spojení Sušice – Železná Ruda jsou v následující tabulce orientačně uvedeny vzdálenosti dílčích spojení.

	Silniční trasa – spojení
	Silnice - označení
	Orientační vzdálenost celkem (v km)

	Stávající 
	Sučice – Hartmanice – Gerlova Huť – Železná Ruda
	II/169, II/145, II/190, I/27
	32

	Alternativa 1
	Sušice – Hlavňovice –  Chotěšov – Jesení – Železná Ruda
	II/171, III/17118, I/27
	42

	Alternativa 1
	Sušice – Hlavňovice – Běšiny – Železná Ruda
	II/171, I/27 
	50


Ani jedno z alternativních spojení nemůže  být z hlediska časové a provozní efektivnosti srovnatelnou alternativou ke stávajícímu spojení přes Hartmanice a Novou Hůrku po silnici II/190. 

Případné zamezení průjezdu motorové dopravy na silnici II/190 v úseku Hartmanice - Gerlova Huť a její převedení do jedné z alternativních silničních spojení mimo NP by znamenalo jednak výrazné prodloužení trasy v relaci Sušice – Železná Ruda s přiměřeným nárůstem provozních nákladů i negativních vlivů z provozu automobilové dopravy v území, pak nové nároky na přestavbu stávající silniční infrastruktury. Pro Sušicko by toto opatření představovalo výrazné omezení  její prostorové dostupnosti, s tím spojené určité izolovanosti a socioekonomické oslabenosti celé oblasti. 

Výhledové využití silnice II/190 pro motorovou dopravu z hlediska širších vazeb  do určité míry souvisí i s  přepravním významem silnice I/27 v relaci Plzeň – Klatovy – Železná Ruda – Bayerisch Eisenstein – Deggendorf a výhledovou koncepcí přestavby obchvatu Železné Rudy. V případě, že silnice I/27 bude výhledově preferována jako dálkový evropský tah (součást mezinárodní sítě E), napojující Plzeňský kraj na rozvojový prostor Podunají a aglomeraci München, lze současně očekávat zvýšené nároky na dopravní využití silnice II/190 ve spojení  Sušice –  Gerlova Huť s napojením na dálkový mezinárodní tah E53 Plzeň – Deggendorf – München. 

Doporučení

· Silnici II/190 v úseku Hartmanice – Gerlova Huť s ohledem na územní podmínky i rozvojové předpoklady Sušicka i nadále podmíněně ponechat jako součást silničního spojení Sušice – Hartmanice – Železná Ruda pro osobní a lehkou nákladní dopravu s vyloučením těžké nákladní dopravy. V této souvislosti podporovat umírněnější přestavbu silnice I/27 v prostoru Železné Rudy, která bude preferovat zklidněné rekreační využití prostoru před jeho dopravně tranzitní funkcí 

· Z hlediska provozu na této pozemní komunikaci (kromě omezení tonáže) uplatňovat regulační opatření pro snížení rychlosti, zákaz předjíždění motorových vozidel ve vybraných úsecích, stání pouze na vymezených a vybavených odpočívkách apod. (nevylučují se stavební úpravy dispozičního uspořádání dílčích úseků silnice včetně doprovodné vybavenosti), případně uplatňovat jiná sezónní (krátkodobá) opatření, související s požadavky dočasně zvýšené ochrany přírody a krajiny – stanovení specifického provozního režimu na silnici II. třídy v prostoru NP

D4. Silnice II/190, II/145 Hartmanice, průtah

Základní charakteristika

Hartmanice leží na hlavním dopravním spojení Sušice – Gerlova Huť – Železná Ruda a na křižovatce silnic II. třídy č.145 a 190. Jako významné lokální sídlení centrum zajišťuje základní obslužné funkce jak pro sebe, tak pro své spádové území. Podmínkou pro kvalitní zajištění těchto funkcí je vhodná dopravní infrastruktura a bezkolizní veřejná prostranství. 

Silnice procházejí centrální částí sídla má ve svém prostorovém vedení velmi  nepříznivé podmínky pro zajištění sdružené dopravní i společensko obchodní funkce. ÚP Hartmanic dlouhodobě sleduje úpravu průtahu s dílčími přeložkami silnic II/145 a II/190 s cílem odvedení průjezdné dopravy mimo centrální prostor, který bude možné upravit pro vnitroměstské funkce s možným usměrněním průjezdné automobilové dopravy. V rámci Zadání rozpracovaného územního plánu města je uloženo prověřit a aktualizovat koncepci uspořádání dopravní sítě, sledované v dosud platném ÚP SÚ Hartmanic

Doporučení

· Prověřit a aktualizovat úpravu průtahu silnic II/145 a II/190 Hartmanicemi jako součást silničního spojení Sušice – Hartmanice – Gerlova Huť – Železná Ruda s cílem zklidnění a úpravy veřejného prostoru ve vnitřní centrální části Hartmanic. Výsledný návrh řešení, s ohledem na jeho rozsah, uplatnit v aktualizaci ZÚR Plzeňského kraje.

D5. Silnice II/145 Kašperské Hory, průtah

Základní charakteristika

Silnice II/145 Petrovice u Sušice – Hartmanice – Rejštejn – Kašperské Hory – Vimperk je regionálně významným tahem pro každodenní dopravu s nadkrajskými návaznostmi na sídelní centrum vyššího významu Vimperk  a s vazbou na silnici I/4 Praha – Strakonice – Strážný – Passau. Její poloha při okraji CHKO Šumava současně předurčuje i její silný rekreační přepravní význam.  

Stávající průjezd centrální částí Kašperských Hor je prostorově velmi limitovaný, v sezónním období ve společném koridoru s pěšími a cyklisty značně kolizní. Z těchto důvodů byly již v minulosti prověřovány podmínky možného odvedení průjezdné dopravy mimo centrum města. Jako jediná reálná poloha možného výhledového odklonu byla vymezena trasa severního obchvatu. Koridor severního obchvatu města však není sledován v Zásadách územního rozvoje Plzeňského kraje.

Vzhledem k nadřazenému přepravnímu významu tohoto silničního spojení a trvalému nárůstu každodenní i rekreační automobilové dopravy by byla žádoucí dlouhodobá územní ochrana koridoru případného obchvatu, navazujícího na sledované rozšíření úseku Radešov – Kašperské Hory včetně stoupacího pruhu (záměr sledován ve vydaných Zásadách územního rozvoje Plzeňského kraje).  

K záměru na rozšíření úseku Radešov – Kašperské Hory včetně stoupacího pruhu je ze strany Správy CHKO Šumava negativní postoj. Z pohledu bezpečnosti provozu na této silnici především v zimním období i podmínek trvale udržitelného rozvoje území je celoroční a bezproblémová dopravní dostupnost Kašperských Hor prioritní.  

Problematika musí být podrobně a aktuálně prověřena v rámci nově pořizovaného územního plánu města.

Doporučení

· I nadále sledovat v ÚPD kraje i dotčených obcí koridor rozšíření silnice II/190 v úseku Radešov – Kašperské Hory včetně stoupacího pruhu.

· V rámci ÚP Kašperských Hor prověřit výhledové potřeby a územní podmínky pro koridor obchvatu Kašperských Hor. 

· Výsledný návrh obchvatu Kašperských Hor zapracovat do aktualizace Zásad územního rozvoje Plzeňského kraje.

Železniční doprava

D6. Železniční trať č. 183 (Plzeň – Klatovy –) Hojsova Stráž – Železná Ruda – Alžbětín –Bayerisch Eisenstein

Základní charakteristika

Celostní trať regionálního významu je v celém průběhu jednokolejná, v úseku Klatovy – Železná Ruda – hranice ČR/SRN neelektrifikovaná. Vedle kolejového propojení krajského města Plzně s druhým největším sídlem Plzeňského kraje Klatovy zajišťuje celoroční zpřístupnění sportovně rekreačního a turistického centra Železná Ruda s návazností na železniční síť sousedního Bavorska. Vlakové soupravy ČD dosud končí ve společné hraniční stanici Alžbětín, kde je zajištěn přestup na německé vlakové soupravy. Ze strany německých drah je na této trati v úseku Plattling – Bayerisch Eisenstein – Železná Ruda provozována přeshraniční kolejová doprava, která ve dvouhodinovém taktu zajíždí do železniční stanice Špičák. 

V záměrech Správy železniční dopravní cesty je sledováno zdvojkolejnění tratě v úseku Plzeň – Klatovy (mimo specifickou oblast SOB1), v řešeném území pak elektrizace úseku Klatovy – Železná Ruda – Alžbětín. Oba záměry jsou sledovány ve vydaných Zásadách územního rozvoje Plzeňského kraje.

Železniční trať č. 183  má v souvislosti s  rozvojem rekreace a cestovního ruchu v prostoru Železnorudska veškeré předpoklady převzít (bez zvláště nákladných investic) hlavní přepravní objemy rekreační dopravy a ekologicky šetrné veřejné obsluhy území s přesahem do navazujícího rekreačního prostoru Bayerisch Eisenstein a přilehlého Národního parku Bavorský les. To potvrzují i výsledky zpracované dokumentace „Koncepce rozvoje Železnorudska, aktualizace“ z května 2010. 

Doporučení

· Vytvořit územní podmínky pro možnou přípravu a realizaci elektrizace tratě v úseku Klatovy – Železná Ruda – Alžbětín s přeshraniční návazností na německou železniční trať Bayerisch Eisenstein –- Plattling.

· Podporovat zavedení taktové kolejové dopravy Železnorudska (s případným prodloužením ramene do Klatov - Plzně) s přeshraničním přesahem ve směru na Zwiesel – Regen pro propojení a obsluhu sportovně rekreačních a turistických center na česko – bavorské hranici.

· Taktovou kolejovou dopravu včetně nových zastávek a vybavenosti pro cestovní ruch řešit v návaznostech na nová centra a aktivity cestovního ruchu (v koordinaci se záměry Koncepce rozvoje Železnorudska), s časoprostorovou koordinací s linkami tzv. „zelených autobusů“ a cyklobusů, zařízením pro dopravu v klidu (systém P+R), přibližovacími vleky,  lanovkami apod. 

cyklistická doprava

C1. Nadregionální cyklostezka č. 33 – segregace od motorové dopravy 

Základní charakteristika

Nadregionální cyklotrasa č. 33 je součástí příhraniční podélné cyklotrasy, vedené od Všerub přes Špičácké Sedlo, Prášily, Srní, Filipovu Huť, Kvildu na hranice s Jihočeským krajem a dále ve směru Lenora - Dolní Dvořiště, tzv. „šumavská magistrála“. Ve specifické oblasti SOB1 Šumava na území Plzeňského kraje je, vedle cyklotrasy č. 38 (s vazbou na Bavorsko), páteřní nadregionální cyklotrasou vedenou nejatraktivnější částí Šumavy, na kterou navazuje hustá síť regionálních a lokálních cyklotras. V současné době je již zprovozněna samostatná cyklostezka v souběhu se silnicí II/190 v úseku Gerlova Huť  - Nová Hůrka. 

Cyklotrasa je v řešeném území, kromě úseku Železná Ruda – Gerlova Huť – Nová Hůrka, vedena po silnicích II. třídy ve společné trase s automobilovou dopravou. S ohledem na omezené šířkové uspořádání těchto silnic, v mnohých úsecích s vysokým dopravním zatížením motorovou dopravou je nezbytné její oddělení a převedení do samostatné stezky, segregované od  automobilové dopravy. Nejzávažnější problémy v sezónním období jsou již v současné době patrné v úseku Špičácké sedlo – Železná Ruda, Sušice – Annín – Srní Modrava – Filipova Huť – Kvilda.

Návrh Koncepce rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v Plzeňském kraji (červenec 2010), podpořený principy uplatněnými v Koncepci rozvoje dopravy Plzeňského kraje, sleduje segregaci této nadregionální cyklotrasy v úseku Špičák - Železná Ruda a dále v celém úseku Nová Hůrka – Prášily – Horská Kvilda – hranice kraje (do r. 2020), navazujícím na již realizovaný úsek Gerlova Huť  - Nová Hůrka. 

V souvislosti s rozvojem Železnorudska a rozšířením rozvojové oblasti pro sportovně rekreační využití po Hojsovu Stráž bude žádoucí prověřit podmínky možné segregace cyklotrasy č. 33 i v úseku Nýrsko - Špičácké Sedlo.  

Doporučení

· Vytvořit územní podmínky pro převedení cyklotrasy č. 33  v úseku Špičácké Sedlo – Železná Ruda a Nová Hůrka – Prášily – Srní – Horská Kvilda – hranice kraje do samostatné cyklostezky, segregované od automobilové dopravy.

· Vytvořit územní podmínky pro vedení samostatné cyklostezky (oddělené od automobilové dopravy) v úseku Sušice – Annín – Srní s návazností na cyklostezku č. 33.

Prověřit podmínky převedení silnice II/169 v úseku Rejštejn – Kvilda do sítě silnic III. třídy a posoudit možnosti zavedení specifické regulace automobilové dopravy v režimu tzv. „klidných cest“, který je navrhován v dokumentu „Územní studie přeshraničních vazeb“ (tento režim je s úspěchem uplatňován a realizována v řadě  odlehlých venkovských oblastech některých evropských zemí s cílem regulace motorové dopravy a využití stávající cestní sítě pro všechny druhy dopravy (vyloučení těžké nákladní) a uživatelů za stejných podmínek a maximální bezpečnosti provozu. „Klidná cesta“ představuje dopravně zklidněnou komunikaci s aplikací specifických prostředků a forem pro nenásilnou regulaci motorové dopravy. Dopravní funkce „klidné cesty“ je zčásti potlačená (dopravní značení, stavebně technické, architektonické a přírodní prvky), doplněná a posílená poznávací, vyhlídkovou, pobytovou a rekreační klidovou funkcí (vybavenost). Takto pojatá a provozním režimem usměrněná komunikace může představovat obdobu běžně uplatňované „obytné ulice“ v městské zástavbě. Takto vymezené vybrané komunikace či jejich úseky umožní nenásilnou regulaci motorové dopravy s přirozeným pozitivním efektem zvýšené ochrany přírodního, krajinného a životního prostředí, zvýšení bezpečnosti motorového i nemotorového provozu, obohacení kvality a úrovně dané oblasti s rozšířením  nabídky nových aktivit. „Klidná cesta“ může založit základ alternativního cestního systému v oblastech se zvýšenou ochranou a „zranitelností“ (NP a CHKO), na který může být vázán rozvoj specifických funkcí a drobných služeb, napomáhajících stabilizaci a potřebnému rozvoji venkovského prostoru).
· Koridory navržených úseků samostatné cyklostezky č. 33 zapracovat do aktualizace Zásad územního rozvoje Plzeňského kraje a do ÚP dotčených obcí. 

Pěší doprava
P1. Pěší trasy Železnorudska; Dámská, Reindlova a Lávková cesta,  obnova 

Základní charakteristika

Obnova historických cest Dámské, Reindlovy a Lávkové vychází z návrhů Koncepce rozvoje Železnorudska, aktualizace; 2010. Je součástí předložených návrhů pro rozvoj rekreace a  cestovního ruchu v prostoru Železnorudska s cílem posílení nabídky pro letní rekreaci a turistiku, odkloněnou mimo území národního parku Šumava. Cesty v oblasti mezi Železnou Rudou a přechodem na turistické stezce  Ostrý / Grosser Osser doplňují omezenou síť značených turistických tras a přibližují nové atraktivní cíle pro pěší turistiku. 

Historické cesty, v území dochované vesměs jako nezpevněné lesní cesty, vyžadují pro veřejné využívání terénní úpravy s doplněním drobné vybavenosti. Tyto zásahy, stejně jako veřejné zpřístupnění těchto cest naráží na riziko možného narušení evropsky významných lokalit  s výskytem tetřeva a datlíka. 

Nabízí se alternativa využití bývalé vojenské signální cesty vedené z Alžbětína podél potoka Svarožná, křižující Reindlovu cestu s napojením na koncový úsek Dámské cesty vedené západně od Čertova jezera, dále po hranici kolem vrchů Svaroh a Velký Kokrháč s napojením do stávající turistické trasy Královského hvozdu. Tato komunikace se zpevněným povrchem, bez nároků na úpravy, nabízí velmi příznivé podmínky jak pro pěší, tak pro cyklistický provoz, zpřístupňuje atraktivní lokality, umožňuje zokruhování turistických tras ve směru přes Čertovo a Černé jezero s případnou návaznosti v prostoru Svarohu na turistické trasy sousedního Bavorska. Problematika možného narušení evropsky významných lokalit by bylo možné řešit např. časovým omezením přístupu na turistickou trasu apod.

Využitím bývalých vojenských cest v hraničním vojenském pásmu při tzv. západní hranici se zabývá projekt „Green Belt“. Jeho cílem je napomoci rozvoji přeshraniční spolupráce mezi lidmi, které donedávna Železná opona rozdělovala. Dalším posláním projektu je prezentace myšlenky, že ochrana přírody je součástí udržitelného rozvoje regionů. (Motto: „Hranice rozdělují, příroda spojuje.") 

Pro propojení Čertova a Černého jezera s možností zokruhování značených turistických tras  se nabízí rekonstrukce a obnovení historické „lávkové cesty“, která by mohla být současně vyhlášena jako technická památka.  

Doporučení

· Prověřit územní podmínky a možnosti využití bývalé vojenské cesty vedené z  Alžbětína podél potoka Svarožná, křižující Reindlovu cestu s napojením na koncový úsek Dámské cesty vedené západně od Čertova jezera, dále po hranici kolem vrchů Svaroh a Velký Kokrháč s napojením do stávající turistické trasy Královského hvozdu pro pěší, případně cyklisty jako alternativu k navrhované Reindlově cestě. 

· Rekonstrukce a obnovení „lávkové cesty“ a prověření podmínek pro vyhlášení za technickou památku.  

Přeshraniční nemotorová spojení  

Přechody na turistických stezkách

Základní charakteristika

Na česko-bavorské hranici řešeného území jsou vzájemně propojeny turistické trasy v následujících lokalitách:

· Fleky / Hofberg; pěší, cyklistický, lyžařský

· Svatá Kateřina / Rittsteig; automobilový, pěší, cyklistický

· Zadní Chalupy / Helmhof; pěší, cyklistický, lyžařský

· Ostrý / Grosser Osse; pěší

· Železná Ruda / Byayerisch Eisenstein; automobilový, železniční, pěší, cyklistický

· Debrník / Ferdinandstahl; pěší, cyklistický, lyžařský

· Prášily / Gsenet;  pěší, cyklistický, lyžařský

· Poledník / Hirschbachschwelle; pěší

· Modrý Sloup / Blaue Säulen; pěší 

· Pramen Vltavy / Siebesteinkopf; pěší

· Bučina / Finsterau; pěší, cyklistický, lyžařský

Rozvoj rekreace v prostoru Železnorudska a návaznost na turistické cesty sousedního Bavorska vyvolávají nové nároky na rozšíření značených turistických tras vzájemně provazující a zpřístupňující atraktivní přírodní lokality na česko bavorské hranici.  

Komentář k navrhovaným přechodům na turistických stezkách z hlediska propojení turistických tras – viz tabulka.

	Č.
	Název přechodu na turistické stezce 
	Stanovisko Správy NPŠ
	Komentář   

	P2
	Svaroh (30) – bývalá Juránkova chata
	Není možné vyloučit vliv dle §45i (PO - tetřev, EVL - 9140, samovolný vývoj atd.) Nutné posouzení.
	Přechod na turistické stezce doporučen
· návaznost na navrhovanou turistickou trasu – bývalá vojenská signální cesta



	P3
	Pod Plesnou (9/10)
	Správa NP Šumava souhlasí s přechodovým bodem v této oblasti, ale je nutné nalézt navazující stezku na německé straně.
	Přechod na turistické stezce doporučen – 

· umístění na lesní cestě v blízkosti značené turistické trasy

	P4
	Plesná (Lackenberg) (10/4)


	Správa NP Šumava ve shodě se Správou NPBL souhlasí s přechodem v této oblasti, ale trasa nebude turisticky proznačována.
	Přechod na turistické stezce spíše nedoporučen – 

· v blízkosti není značená turistická trasa

· zasahuje do 1. zóny

	P5
	Pod Poledníkem (16)


	Přechodový bod spadá do společného projektu Divoké srdce včetně kompenzací.
	Přechod na turistické stezce doporučen – 

· umístění na lesní cestě v blízkosti značené turistické trasy



	P6
	Roklan (od Javoří Pily)(18)
	Správa NP Šumava ve shodě se Správou NPBL nesouhlasí s přechodem v této oblasti.
	Přechod na turistické stezce nedoporučen – 

· zasahuje do 1. zóny
· v blízkosti značená turistická trasa – časově omezená (VII – IX)

	P7
	Roklan (Střelecký průsmyk) (18/8)
	Správa NP Šumava ve shodě se Správou NPBL nesouhlasí s přechodem v této oblasti.
	Přechod na turistické stezce nedoporučen – 

· zasahuje do 1. zóny

· v blízkosti značená turistická trasa – časově omezená (VII – IX)

	P8
	Roklan (Roklanská nádrž)(25)
	Správa NP Šumava ve shodě se Správou NPBL nesouhlasí s přechodem v této oblasti.
	Přechod na turistické stezce nedoporučen – 

· zasahuje do 1. zóny
· v blízkosti není značená turistická trasa 

	
	Modrý sloup (29/10)
	Přechodový bod spadá do společného projektu Divoké srdce včetně kompenzací.
	Stav 


Doporučení

· Doporučené návrhy přechodů na turistických stezkách koordinovat s bavorskou stranou; podmíněno oboustrannou návazností upravených značených turistických stezek.

· Prověřit  vybrané přechody na turistických stezkách z hlediska jejich možného využití pro cykloturistiku.

Osídlení  a  vybavenost pro rekreaci a CR

1. Železná Ruda - Špičák - Hojsova Stráž 

Základní charakteristika

Podkladem pro rozvojové záměry jsou ÚPD obcí, doplněné o záměry vzešlé z Aktualizace koncepce rozvoje Železnorudska ÚPP (zpracovatel AVE architekt a.s. z podnětu zastupitelstva Železné Rudy v r. 2010). Železnorudskem se míní seskupení sídel - Železná Ruda, Alžbětín, Debrník, Špičák, Pancíř, Hojsova Stráž, Hamry s vazbou na Bayerische Eisenstein v Bavorsku. Záměrem je vytvoření zimního střediska propojeného systémem sjezdovek, vleků a lanovek a po železnici. A oživení letních a mimo sezónních aktivit. Z podkladů vyplývá že za strategické jsou pokládány zejména následující záměry (Další záměry obsažené v aktualizaci koncepce rozvoje Železnorudska jsou komentovány v kapitole dopravní infrastruktura).
1. Založení vzdušných klimatických lázní v sídle Alžbětín (poloha na hranici s Německem, vytvoření „brány“ Čech s náplní v hodných zařízení kliniky, hotely, penziony, relaxační centrum, hodnotná architektura).
2. Provedení golfového hřiště s hotelovým objektem (top kategorie) nedaleko hranic s Německem (kombinace klasických golfových drah a neupravovaných přírodních ploch). 

3. Rozšíření skiareálu Špičák, výstavba rozhledny na vrcholu Špičák (rozšíření o nové 1 – 2 sjezdovky navazující na parkoviště v Špičáckém sedle. Výstavby rozhledny též pro  posílení letních aktivit).
4. Rozšíření areálu sjezdového lyžování Pancíř sever (návaznost na horní stanici lanové dráhy na Pancíři a na lyžařskou sjezdovku s vlekem na severozápadním svahu hory Pancíř). 

5. Obnova horské chaty Můstek - vyhořelé chaty Klubu českých turistů (1995), moderní typ turistické chaty s rozhlednou. 
6. Hojsova Stráž – vybavenost pro lyžařské sporty, typu horské středisko rodinného charakteru se středním až vysokým standardem nabízených služeb.  

Doporučení k jednotlivým záměrům
1. Plně podporovaný záměr, předpokladem je že přinese kultivaci prostředí Alžbětína zasaženého působením nevhodných zařízení tržišť (dále též předpoklad vymístění nefunkčního hraničního přechodu).

2. Doporučuje se prověřit reálnost umístění golfového areálu v terénních podmínkách uvedené lokality a skloubení představy kombinace klasických golfových povrchů s přírodními neupravovanými částmi hřiště - vč. prověření vizuálního působení golfového areálu vloženého do lesního porostu na svahovitém terénu. 

3. Z výše uvedeného záměru je doporučena výstavba rozhledny na vrcholu Špičák se základní vybaveností. Druhá část záměru - rozšíření skiareálu Špičák je pokládána za námětové řešení a reálná potřeba by měla být ověřena v delším časovém období, podle vývoje poptávky, vývoje klimatických podmínek a z dalších hledisek. (Očekávané klimatické změny mohou přinést oteplování a prodlužování letní sezóny).

4. Rozšíření areálu sjezdového lyžování Pancíř sever je zahrnut do ÚP Železná Ruda  změna č. 5., a bude-li pozitivně posouzen v procesu EIA začne se připravovat k realizaci a není proto  předmětem posuzování v rámci této studie.

5. Obnova horské chaty Můstek je pokládána za potřebný krok k oživení turistické trasy a vytvoření turistického cíle na významné turistické trase Pancíř – Můstek – Velký Prenet.

6. Náměty jsou pokládány za výhled, který může být prověřen v dlouhodobém  časovém období a podle míry a vývoje poptávky po uvedených druzích aktivit, vývoje klimatických podmínek, vývoje pravidel ochrany krajiny a přírody a dalších okolností. (Očekávané klimatické změny mohou přinést oteplování a prodlužování letní sezóny).

Problematika uvažovaného rozvoje Železnorudska je dokumentována schematickým zákresem záměrů v nadhledové fotografii (podklad Google cca 2008), ilustračním listem se znázorněním golfového hřiště Alžbětín s hotelovým objektem a  Rozšíření areálu sjezdového lyžování Pancíř sever.

2. Modrava – Filipova Huť

Základní charakteristika

Posouzení studie se zaměřuje na problematický rozvoj obce Modrava v části Filipova Huť, na kterou se  zaměřila dokumentace ÚPN SÚ Změna č. 2  - 2009. Lokalita nalézá v centrální části NP Šumava, na okraji kompaktního zvláště cenného prostoru NP Šumava s převažující I. zónou NP. Tato lokalita byla v uvedené ÚPD vyhodnocena jako vhodná pro posílení sídelní funkce ve spojení s omezeným zemědělským hospodařením a s omezenou rekreační funkcí. V posledních letech došlo v této lokalitě k plošnému rozvoji této části sídel a její přeměně na turistické letovisko. Vznikla rozvolněná zástavba s domy stojícími uprostřed svých parcel.  Z hlediska technické infrastruktury byla lokalita vybavena potřebným zařízením - kanalizace, vodovod, komunikace a další.   
Doporučení

· Zohlednit omezení vyplývající z pravidel ochrany přírody a krajiny NP Šumava a skutečnost že rozvíjená lokalita se nalézá na okraji kompaktního cenného prostoru NP Šumava s převažující I. zónou NP. 

· Respektovat ustanovení obsažená v ZÚR Plzeňského kraje 2008  - zpřesňující vymezení SOB1, zejm. požadavek na „situování rozvojových ploch v sídlech nebo ve vazbě na zastavěná území, nepřipouštět obnovu zaniklých sídel na území NP a CHKO Šumava.

· Přehodnotit případné dosud nerealizované záměry na další výstavbu obsažené v ÚPD, nepokračovat v rozsáhlé výstavbě v prostoru Filipova Huť, u realizované zástavby zvážit možnosti nápravy.

· Poznámka – zkrácená citace z práce Löv & spol. „Zachování krajinného rázu NP Šumava“, Brno 2009: Z hlediska obytného standartu jsou potřeby místních obyvatel realizovatelné v stávajících stavebních rámcích, umožňujících kvalitativní rozvoj. Vytvořením určitého limitu pro novou zástavbu se omezí možnosti nového kvantitativního růstu, vzroste tržní hodnota stávajícího fondu. Stejně to platí i pro ubytovací kapacitu dnešních rekreačních objektů, kde by se tak pobyt stal zcela exkluzivním. Nebezpečí dalšího kvantitativního růstu rekreace je přitom dobře rozpoznatelné u mnoha původně turisticky atraktivních destinací, opírajících se o přírodní krásy krajin. Nadměrný rozvoj rekreace a cestovního ruchu tam poškodil krajinu a její kulturní specifičnost natolik, že následně degradoval i sám sebe a poškodil se i komerčně. 

Problematika územního rozvoje lokality Filipova Huť je dále znázorněna výběrem z dokumentace z ÚPN SÚ Modrava -  Změna č. 2  - 2009 ve které je navrženo nové vymezení zastavitelné plochy a jsou řešeny plochy přestavby. Dále je doložen schematický zákres záměrů částečně již realizovaných v nadhledové fotografii (podklad Google cca 2008) a konečně foto dokumentace skutečného stavu 10/ 2010. 

3. Rejštejn – Zhůří

Základní charakteristika

Posouzení studie se dále zaměřuje na územní problematiku rozvoje lokality Zhůří u Rejštejna (součást administrativního území Rejštejn), vzdálené od města cca 9 km jihovýchodním směrem. Původní osídlení zde zaniklo v 50. letech přeměnou území na  pohraniční vojenskou základnu ČSLA.

Návrh Územního plánu obce Rejštejn (rok zpracování r. 2002) předpokládá v lokalitě Zhůří  obnovení osídlení. ÚPD se při tom opírá o konstatování nevyváženosti vztahu mezi majoritou uplatňování zájmů ochrany přírody nad zájmy obce o rozvoj a udržení osídlení. Malá hospodářská atraktivita území je příčinou sídelní stagnace až retardace správního území obce. Základním axiomem tvorby urbanistické koncepce byl respekt k zachované intaktnosti urbanismu a snaha o autochtonnost nových rozvojových kompozičních zásahů v území obce a jejích částí. Jde tedy o pouhé doplňování urbanistických struktur a případně pokračování ve směrech rozšiřování zástavby v naznačených směrech, patrných ze zachované urbanistické struktury. Zejména mimo Rejštejn (týká se mj. Zhůří) jsou i nové domy navrženy jen v místech původních základů. 

V současnosti došlo v této lokalitě charakterizované jako zvláště chráněné území a území zařazené do soustavy NATURA 2000 k asanaci bývalého vojenského areálu Zhůří u Rejštejna, tj. odstranění nevyužívaných vojenských objektů. Zachovány byly pouze tzv. důstojnické domy tradičního stavebního charakteru v okrajové poloze lokality. Projekt byl realizován v roce 2009 – 2010 s náklady cca 10 mil Kč. 

Návrh dle Územního plánu Rejštejn předpokládá toto využití území - bydlení a občanská vybavenost (ubytování ve dvou penzionech, eventuelně klimatické lázně, tzv. Zelený hotel, 2 ekofarmy), dále technická vybavenost – podzemní ČOV pro 210 EO, dostavba vodovodu, nová splašková kanalizace, posílení a kabelizace elektro vedení. Prostor pro výstavbu vysílače mobilních operátorů vč. turistické rozhledny. 

Doporučení

· Přehodnotit záměr uvedený v Územním plánu Rejštejn – lokalita Zhůří. Zohlednit omezení vyplývající z pravidel ochrany přírody a krajiny NP Šumava a skutečnost že rozvíjená lokalita se nalézá ve volné krajině na okraji kompaktního cenného prostoru NP Šumava s převažující I. zónou NP Šumava. 

· Respektovat ustanovení obsažená v ZÚR Plzeňského kraje - zpřesňující vymezení SOB1, zejm. požadavek na situování rozvojových ploch v sídlech nebo ve vazbě na zastavěná území, nepřipouštět obnovu zaniklých sídel na území NP a CHKO Šumava.

· Záměr obsažený v územním plánu se doporučuje přehodnotit též vzhledem k předpokládaným vysokým nákladům, které by bylo nutno vynaložit na zajištění technické vybavenosti, s ohledem na značné problémy spojené se zajištění dopravní dostupnosti území v klimaticky obtížných podmínkách. 

Problematika územního rozvoje lokality Zhůří je dále znázorněna výběrem z dokumentace z ÚPN SÚ Rejštejn – 2002, ve které je navrženo nové vymezení zastavitelných ploch. Dále je doložen schematický zákres záměrů a rozsah provedené asanace v nadhledové fotografii (podklad Google cca 2008) a konečně foto dokumentace skutečného stavu 10/ 2010. 

Technická infrastruktura

Vymezení Lokalit určených pro akumulaci povrchové vody

1. Stodůlky

2. Rejštejn

3. Dlouhá Ves

3. Čachrov

4. Ondřejovice

Základní charakteristika

Lokality akumulace povrchových vod (LAPV) jsou dnes územně hájeny jako nenahraditelné prostory, kde je možno vybudovat vodní nádrže vesměs s víceúčelovým využitím. Jde o prostory na dostatečně vodném toku, s možností značné akumulace vody a bez zásadních územně-technických překážek výstavby. Nejsou obsaženy ve schválených vodohospodářských dokumentech, Plánech oblastí povodí ani v Plánu hlavních povodí ČR, protože v původním maximalistickém rozsahu stovek vodních nádrží je nebylo možno jako celek  projednat a schválit.

Z hlediska územního plánování se do záplavového území vodních nádrží  nedoporučuje umisťovat nové stavby nadlokálního významu s dlouhodobou životností (komunikace, inženýrské sítě), případně další obtížně odstranitelná zařízení jako skládky odpadů.

V současné době závěru r.2010 pokročily přípravy nového Generelu LAPV natolik, že 65 lokalit v rámci ČR bylo schváleno oběma zainteresovanými rezorty, MZe a MŽP. Ministerstvo pro místní rozvoj pak zajistí jeho zapracování do aktualizovaných Zásad územního rozvoje jednotlivých krajů.

Ve schválených ZUR Plzeňského kraje je dosud územně hájeno formou návrhu nebo vedeno jako územní limit využití 5 LAVP, vodních nádrží:

· vodní nádrž Čachrov na Ostružné představuje relativně vhodný vodárenský zdroj střední velikosti, s příznivými parametry (výška hráze 41 m, objem 18,5 mil.m3, zatopená plocha 142 ha). Je jí proto nutno nadále územně chránit, i když realizace není pravděpodobná v nejbližších desetiletích. Krajinářsky a ekologicky cenná lokalita v podhůří Šumavy – střet s CHKO Šumava a EVL Šumava (mihule potoční, vydra říční, lednáček říční a další druhy) Narušení krajinného rázu – podstat a vyhlášeného PP.

· vodní nádrž Ondřejovice na Jelence byla vedena ve vodohospodářských koncepcích jako pouze evidovaná, nikoliv reálně sledovaná. Jde rovněž o nádrž střední velikosti s výškou hráze 31 m, objemem 31,6 mil.m3 a zatopenou plochou 274 ha, s významným nalepšovacím účinkem pro tok Jelenky a Úhlavy. Nově je vodní nádrž zařazena do Generelu LAPV. 

· vodní nádrž Rejštejn na Otavě byla původně sledována  – v 60. letech 20. stol., – jako  centrální vodárenský zdroj pro západní a jižní Čechy. Kromě odběru pro pitné účely měla nádrž i významné energetické využití a zejména nalepšovala průtoky v celém toku Otavy. Pro enormně vysoké náklady (výška hráze 87 m, celkový objem 165 mil.m3, zatopená plocha 522 ha, likvidace hlavní přístupové komunikace do jedné z centrálních částí Šumavy) zásah do zastavěného území Rejštejna a nejasnostem v možnosti úpravy a výsledné kvalitě vody (vysoký obsah humínových  kyselin ze šumavských rašelinišť) byla nádrž Rejštejn v podstatě nahrazena menšími vodárenskými nádržemi: Nýrskem na Úhlavě pro Klatovsko a Domažlicko a Římovem na Malši pro jižní Čechy. Z územního hájení byla nádrž vyřazena už při zpracování územního plánu Šumavy, schváleného vládou v r. 1992, s ohledem na likvidaci přírodně mimořádně cenného údolí Otavy (vzdutí nádrže by dosahovalo až k soutoku Vydry a Křemelné). V dalším období se však návrhy na budování této nádrže opakovaně vrací.

· vodní nádrž Dlouhá Ves na Otavě byla navrhována vždy pouze jako vyrovnávací nádrž pro vodní elektrárnu v hrázi nádrže Rejštejn (výška hráze  36 m, objem 24,30 mil.m3). Isolovaná realizace této LAPV s energetickým využitím nepřichází v úvahu.

· vodní nádrž Stodůlky na Křemelné byla původně sledována jako alternativa za nádrž Rejštejn, v době, kdy výstavba Rejštejna byla zpochybněna pro neúměrný zásah do CHKO Šumava. Situována byla v bývalém vojenském prostoru. Obrovská nádrž s vodárenským a energetickým využitím (výška hráze 78 m, objem 198 mil.m3, zatopená plocha 1051 ha) nemá obdobně jako Rejštejn dnes reálné uplatnění; navíc představuje zásadní negativní zásah do území Národního parku Šumava.  

Doporučení

· Potřeba respektovat lokality, které jediné umožňují významně akumulovat vodu v povodí vyplývá z dlouhodobé strategie hospodaření s vodou. Do ní je nutno vzít v úvahu i možnost klimatických změn, které mohou zásadně již v tomto století podle pesimistických scénářů způsobit výrazný pokles průměrných průtoků ve vodních tocích, snížení úrovně hladiny podzemních vod, zvýšení výparu a častější výskyt suchých období. K takto drastickým změnám sice nemusí dojít, ale je rozumné pro dlouhodobý výhled uplatňovat zásadu předběžné opatrnosti a mít tedy možnost v území zadržení vody podstatně zvýšit. 

· Do aktualizace ZUR Plzeňského kraje se tedy v souladu s Generelem území chráněných pro akumulaci povrchových vod (nebyl však dosud schválen) doporučuje z řešeného území zařadit pouze LAPV Čachrov a Ondřejovice.

Rozvojové záměry pro využívání obnovitelných zdrojů 

Rozvojové záměry pro využívání obnovitelných zdrojů nadmístního významu - Plochy a koridory pro lokalizaci velkých větrných elektráren, tj. zařízení, jejichž nosný sloup je vyšší než 35 m

Doporučení
Doporučení nevymezovat plochy a koridory pro výstavbu velkých větrných elektráren a staveb souvisejících, nevymezovat v dále uvedených územích:

· území s preferencí ochrany přírody a krajiny

· velkoplošná zvláště chráněná území (NP a CHKO) a navazující 3km pásmo, 

· území přírodních parků (PPk), 

· území s vymezeným ÚSES,

· pozemky určené k plnění funkcí lesa (PUPFL),

· území NATURA 2000 - evropsky významné lokality (EVL), ptačí oblasti (PO),

· území významných krajinných prvků (VKP). 

· území s preferovanou funkcí osídlení, rekreace, lázeňství, památková péče 

· území v okruhu 3 km od zastavěných území a zastavitelných ploch obcí,

· území ochranných pásem památkových objektů a areálů a v okruhu 3 km od hranic těchto ochranných pásem.
Plánování ploch a koridorů pro výstavbu velkých větrných elektráren s nosným sloupem přesahujícím výšku 35 m

Z hlediska funkce a technických parametrů jsou velké větrné elektrárny (dále také VVE) výrobní zařízení nadmístního významu. VVE mají v současnosti obvykle výšku věže kolem 80 m a celkovou výšku zařízení včetně rotoru kolem 130 m. Nadmístní vlivy VVE je navíc třeba spojovat s nutností zajistit vyvedení jejich energetického výkonu do distribuční nebo přenosové sítě, vybudovat přístupové komunikace k lokalitám VVE pro jejich realizaci a údržbu aj.  

Regulační opatření se soustřeďují na území s preferencí ochrany přírody a krajiny a na území s preferovanou funkcí osídlení, rekreace, památková péče, ve kterých se doporučuje VVE nelokalizovat.  

Stanovit regulaci lokalizace VVE formou stanovení úkolů pro územně plánovací činnost obcí a rozhodování v území. Podkladem pro plánování ploch a koridorů pro výstavbu VVE na úrovni obcí je výčet území, kde je lokalizace VVE vyloučena  z hlediska veřejného zájmu pro ochranu přírodních – krajinářských, kulturních a civilizačních hodnot území, které jsou dále uvedeny a odůvodněny. V ostatních částech území možnost lokalizace VVE závisí na posouzení každého konkrétního záměru a splnění všech zákonných podmínek pro umístění stavby. 

Definice území s preferencí ochrany přírody a krajiny a území s preferovanou ochrannou osídlení, rekreace, lázeňství, památkové péče před výstavbou VVE. Tím je v ZÚR ÚK vymezena ucelená soustava území, ve kterých je z důvodů zabránění zjevným hrozícím škodám nebo z důvodů předběžné opatrnosti nutno vyloučit lokalizaci VVE. ZÚR ÚK při tom navazují na to, že v některých dílčích částech takto vymezených území není výstavba VVE podle zákonných ustanovení jmenovitě vyloučena (vzhledem k obecné formulaci zákonů a neexistence problematiky lokalizace VVE v době přijímání těchto zákonů). 

Ve vybraných případech, v zájmu zamezení narušování hodnot těchto vybraných území zvnějšku, se vylučuje pro výstavbu VVE též navazující ochranné pásmo 2 - 3 km, které sdružuje pásmo silné viditelnosti VVE a ochranné pásmo rizik nepříznivých hygienických vlivů. Parametry uvedených pásem jsou odvozeny z tuzemské i zahraniční metodické a odborné literatury. 

Ochranné pásmo vizuálního vlivu - silné viditelnosti VVE 
Toto pásmo je uváděno v Metodickém návodu k vyhodnocení možnosti umístění větrných a fotovoltaických elektráren z hlediska ochrany přírody a krajiny. Věstník MŽP částka 11/ 2009 (autoři: Doc. P. Sklenička, Doc. I. Vorel). Vzdálenost VVE od 0 do 3 km je označena jako pásmo tzv. silné viditelnosti, tj. prostor bezprostředního působení stavby, ve kterém se stavba uplatňuje v krajinném obrazu zřetelně a jednoznačně. 

V tomto pásmu bude VVE působit svou velikostí, zdůrazněnou točivým efektem vrtulí (v denní i v noční době), jako dominanta krajiny. V konfrontaci s jakoukoliv jinou dominantou (krajinnou, historickou - kulturní, civilizační) dochází pak zpravidla ke konfliktu. V rozsahu tohoto pásma vlivem působení VVE se krajina proměňuje na technickou, dochází k degradaci jejího měřítka. Skupinové uspořádání VVE ještě zesiluje popsané působení.

Odborné dokumenty i praktické zkušenosti dále dokládají, že VVE může, především v rámci ochranného pásma vizuálního vlivu - silné viditelnosti, snižovat rekreační atraktivitu území. Obliba přírodní volné krajiny, ještě více zdůrazněná právě v prostoru přímo nebo nepřímo silně zatíženém průmyslovou a těžební činností, může mít negativní vliv i na ceny pozemků a nemovitostí.  

Ochranné pásmo rizik nepříznivých hygienických vlivů VVE

Řada studií ze zahraničí, např. Wind Turbine Syndrom. A Report on s Natural Experiment, autorky Niny Pierpont, MD PhD, (Syndrom větrných turbín, Zpráva o přírodním experimentu) vydáno 2009, nebo Noise radiation from wind tubines instaled near homes: effects on health, (Šíření hluku z větrných elektráren instalovaných blízko obydlí: dopady na zdraví), vydáno 2007, uvádí jako bezpečnou vzdálenost 2 - 3 km odstup VVE od osídlení, chránící obyvatele před negativními hygienickými vlivy - zejména akustickými. Akustickými vlivy se nerozumí dosažení limitních hladin hluku VVE, které se předpokládají pouze v jejich blízkosti, ale časté rušení faktorů pohody nižšími hladinami hluku, které se mohou stát v určitém prostoru a čase dominantními (dle terénní konfigurace, klimatické situace apod.) a způsobovat u vnímavých obyvatel (zejm. starší osoby, děti nebo osoby se specifickými nemocemi) poruchy spánku, bolesti hlavy, hypertenzi apod. Protože rizika tohoto druhu nebyla dosud vyvrácena, a ani praktické důsledky v ČR již realizovaných VVE nebyly v tomto ohledu zhodnoceny, je na místě přistupovat k problému s předběžnou opatrností a respektovat uvedené limity.   
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