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1.1 PŘEDMĚT POSOUZENÍ 
 
Předmětem posouzení je „Koncepce rozvoje regionální silniční a železniční sítě Plzeňského kraje“. 
Předkladatelem této koncepce je Plzeňský kraj.  
 
Ze závěru zjišťovacího řízení Krajského úřadu Plzeňského kraje – odboru životního prostředí - Č. j.: PK-
ŽP/11006/20 ze dne 20. 5. 2020 k této koncepci mimo jiné vyplývá, že: 
 
Koncepce rozvoje regionální silniční a železniční sítě Plzeňského kraje je koncepcí naplňující dikci 
ustanovení § 10a odst. 1 písm. a) zákona o posuzování vlivů na životní prostředí, a proto bude 
předmětem procesu posuzování vlivů na životní prostředí. 
 
Ačkoli oznámení koncepce neobsahuje konkrétní projekty, které by měly územní průmět, mohou být 
s naplňováním koncepce, především z pohledu ochrany evropsky významných lokalit a ptačích oblastí 
(dále jen „EVL“ a „PO“) a dalších hodnotných částí krajiny, tak, že by mohlo dojít k plošné aplikaci 
nežádoucích postupů v krajině. Z tohoto hlediska může koncepce trvale či nevratně ovlivnit životní 
prostředí v dotčeném území. 
Vzhledem k některým specifickým cílům a typovým aktivitám, které budou v rámci KRSZP 
podporovány, se jedná o koncepci, u níž některé příslušné orgány ochrany přírody svými stanovisky 
dle ustanovení § 45i odst. 1 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších 
předpisů (dále jen „zákon o ochraně přírody a krajiny“) nevyloučily významný vliv na příznivý stav 
předmětu ochrany nebo celistvost EVL a PO. 
Na základě výše uvedeného lze uzavřít, že koncepce může mít významný vliv na životní prostředí, 
a proto je nezbytné provést její posouzení z hlediska vlivů na životní prostředí. Toto posouzení, resp. 
vyhodnocení SEA požadujeme zpracovat nejen v rámci základních zákonných požadavků daných 
zejména ustanovením § 2, § 10b a přílohou č. 9 k zákonu o posuzování vlivů na životní prostředí, ale 
také se zaměřením na níže uvedené aspekty plynoucí ze zjišťovacího řízení, zejména: … 
… 
Jelikož některé příslušné orgány ochrany přírody svým stanoviskem dle § 45i odst. 1 zákona o ochraně 
přírody a krajiny nevyloučily významný vliv na území EVL nebo PO, podléhá tato koncepce posouzení 
důsledků na EVL a PO dle § 45i zákona o ochraně přírody a krajiny. 
Ve vyhodnocení požadujeme uvést jasný výrok, zda koncepce, popř. některá v ní blíže specifikovaná 
opatření, budou mít negativní vliv na území EVL nebo PO. Dále je nutné při tomto hodnocení zohlednit 
zejména relevantní připomínky příslušných orgánů ochrany přírody. 
Vyhodnocení požadujeme zpracovat v rámci základních zákonných požadavků daných zejména § 2, 
§10b a přílohou č. 9 k zákonu o posuzování vlivů na životní prostředí s přihlédnutím na došlá vyjádření 
ke koncepci. 
Pokud budou hodnoceny varianty řešení, požadujeme uvedení jasného výroku, zda jsou jednotlivé 
varianty přípustné, popř. podmíněně přípustné. Dále požadujeme určení, pořadí jednotlivých 
přípustných variant z hlediska vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví, ve kterém jsou jednotlivé 
varianty přípustné a za jakých podmínek, včetně navržení a posouzení opatření k předcházení 
nepříznivých vlivů, popř. k jejich vyloučení, snížení, zmírnění anebo kompenzaci. Výrok se může lišit 
k jednotlivým variantám. 

1. ÚVOD 
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Ministerstvo životního prostředí, Odbor výkonu státní správy III ve svém stanovisku dle § 45i zákona 
o ochraně přírody a krajiny konstatuje, že: „Významný vliv koncepce „Koncepce rozvoje regionální 
silniční a železniční sítě Plzeňského kraje“ na evropsky významné lokality CZ0323167 a CZ033169 
nelze vyloučit.“ 
 
AOPK – Správa CHKO Křivoklátsko – Vzhledem k obecnosti a neúplnosti předloženého oznámení 
koncepce se Agentura nemůže kvalifikovaně vyjádřit k jejím možným vlivům na zájmy chráněné 
zákonem na území CHKO Křivoklátsko. 
 
Agentura ochrany přírody a krajiny ČR, Regionální pracoviště Správa CHKO Český les konstatuje, že: 
nelze vyloučit, že uvedená koncepce může mít významný vliv na příznivý stav předmětu ochrany 
nebo celistvost evropsky významné lokality nebo ptačí oblasti soustavy NATURA 2000. 
 
Krajský úřad Plzeňského kraje - Koncepce nemůže mít samostatně nebo ve spojení s jinými 
koncepcemi nebo záměry významný vliv na předmět ochrany nebo celistvost evropsky významných 
lokalit nebo ptačích oblastí. 
 
Předmětem posouzení jsou záměry a návrhy uvedené v koncepci. Podrobněji je struktura návrhové 
části koncepce popsána v dalších kapitolách. 
 
1.2 CÍL HODNOCENÍ  
 
Posouzení vlivu návrhu Koncepce rozvoje regionální silniční a železniční sítě Plzeňského kraje na 
soustavu Natura 2000 dle § 45i zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny, ve znění 
pozdějších předpisů, je samostatnou částí vyhodnocení vlivu této koncepce na životní prostředí podle 
zákona č. 100/2001 Sb. o posuzování vlivu na životní prostředí ve znění pozdějších předpisů.  
Cílem naturového hodnocení bylo zjistit, zda koncepce, respektive cíle a opatření v ní uvedené, 
ne/mohou mít významně negativní vliv na soustavu Natura 2000, konkrétně na ptačí oblasti 
a evropsky významné lokality a na předměty ochrany v nich a celistvost těchto lokalit, které mohou 
být předloženou koncepcí dotčené. 
 
1.3 POSTUP VYPRACOVÁNÍ HODNOCENÍ 
 
Zpracovatel posouzení začal spolupracovat na vyhodnocení SEA se zpracovatelem koncepce od první 
poloviny r. 2020, tj. v době, kdy byla připravována pracovní verze koncepce. Následně byla 
připravována do srpna r. 2020 Návrhová část koncepce a zpracovatel posouzení. Ta byla připravena 
bez konzultací se zpracovatelem, posouzení je tedy realizováno ex-post.  
Zpracovatel se rovněž podílel na zpracování Oznámení koncepce dle Přílohy č. 7 zákona č. 100/2001 
Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů.  
Strategická část koncepce, která je hlavním předmětem posouzení, formuluje doporučení a záměry, 
které jsou popsány v další kapitole a které jsou především posuzovány.  
 
Naturové hodnocení vychází z textu předloženého návrhu koncepce, stanoviska příslušných orgánů 
ochrany přírody vydaných dle § 45i ZOPK, závěrů zjišťovacího řízení a zpracování dalších odborných 
podkladů. Při hodnocení byla respektována „Metodika hodnocení významnosti vlivů při posuzování 
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podle § 45i zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů“, 
jež byla vydána ve Věstníku MŽP v listopadu 2007, respektive Metodický pokyn „Postup hodnocení 
vlivů koncepcí a záměrů na evropsky významné lokality a ptačí oblasti“, který byl vydán ve Věstníku 
MŽP z listopadu 2018. Rovněž je respektována „Vyhláška o náležitostech posouzení vlivu záměru 
a koncepce na evropsky významné lokality a ptačí oblasti a o náležitostech hodnocení vlivu 
závažného zásahu na zájmy ochrany přírody a krajiny“, která byla vydána v červenci 2018 s platností 
od 1. srpna 2018. 
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2.1 NÁZEV KONCEPCE 
 
Koncepce rozvoje regionální silniční a železniční sítě Plzeňského kraje 
 
2.2 ÚDAJE O PŘEDKLADATELI KONCEPCE 
 
Označení předkladatele: Plzeňský kraj 
 
IČO:     70890366 
 
Kontaktní údaje:  Plzeňský kraj 

Krajský úřad Plzeňského kraje 
Škroupova 18 
306 13 Plzeň 

 
Zastoupen:   Ing. Josef Bernard 

hejtman Plzeňského kraje 
 

Krajský úřad Plzeňského kraje 
Škroupova 18, 306 13 Plzeň 
telefon:  377 195 229 
e-mail: josef.bernard@plzensky-kraj.cz  

 
Kontaktní osoba:  Ing. Peter Grohoľ 

referent financování veřejné dopravy a silničního hospodářství 
Odbor dopravy a silničního hospodářství 
Krajský úřad Plzeňského kraje 
Škroupova 18, 306 13 Plzeň 
telefon:  377 195 688 
e-mail: peter.grohol@plzensky-kraj.cz 
 

2.3 ZPRACOVATEL VYHODNOCENÍ VLIVŮ NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ 
 
Zpracovatel Vyhodnocení:  RADDIT consulting, s.r.o. 

Fojtská 574 
739 24 Krmelín 
telefon: +732 948 338 
email: info@raddit.cz 

 
Vedoucí zprac. týmu:  Mgr. Zdeněk Frélich 
 
 

2. ZÁKLADNÍ ÚDAJE O KONCEPCI
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2.4 ROZSAH A OBSAHOVÉ ZAMĚŘENÍ KONCEPCE 
 
Koncepce rozvoje regionální silniční a železniční sítě Plzeňského kraje představuje strategický 
dokument pro střednědobé a dlouhodobé plánování velkých investičních, popř. i neinvestičních akcí 
Plzeňského kraje na regionální silniční síti a ve spolupráci se Správou železnic i na železniční síti.  
 
Výstupem koncepce v její strategické části jsou doporučení pro jednání o změnách v nadřazené síti, 
aktualizace návrhu změn v zařazení silnic II. a III. třídy, návrh vybrané silniční sítě Plzeňského kraje 
a návrhy opatření vedoucí ke zkvalitnění zejména sítě silnic II. třídy (novostavby, rekonstrukce).  
 
Součástí koncepce je rovněž návrh metodiky pro hodnocení prioritních investic na regionální silniční 
síti a návrh investiční strategie v dlouhodobém horizontu. Mezi hlavní závěry koncepce patří 
konkrétní doporučení k úpravám páteřní sítě, jakož i střednědobý investiční plán do roku 2030 
a dlouhodobý investiční plán do roku 2040. 
 
V oblasti sítě železničních tratí koncepce popisuje stávající síť celostátních a regionálních tratí 
z pohledu základních parametrů, omezující podmínky cílových provozních koncepcí a provádí revizi 
připravovaných záměrů Správy železnic na tratích, které jsou součástí regionálních drah. V závěrečné 
části pak navrhuje vybrané nové záměry na nejvytíženějších úsecích regionálních tratí s ohledem na 
cílové koncepce dálkové železniční dopravy na celostátních tratích. 
 
Koncepce se skládá z těchto základních částí: 
 

1. Úvod  
2. Analytická část – obsahující mimo jiné části: 

 Sídelní struktura, síť a význam sídel, specifická území a jejich nároky na dopravu 
 Analýza současného stavu silniční sítě 
 Záměry na silniční síti 
 Zhodnocení sítě dle obvodů obcí s pověřeným úřadem 
 Přehled hlavních problémů 
 Zdroje financování, perspektivy a podmínky 

3. Strategická část – obsahující: 
 Doporučení pro jednání o změnách v nadřazené síti  
 Návrhy na vymezení sítí 
 Návrhy opatření zkvalitnění sítí silnic II. třídy 
 Realizační priority 

4. Závěry a doporučení   
5. Závěrečná doporučení  
6. Koncepce rozvoje železniční sítě Plzeňského kraje  

 
Hlavní částí, která je předmětem posouzení, je Strategická část, která je podrobněji popsána níže. 
Informace zde jsou zestručněny na nejvíce relevantní fakta, podrobnější informace jsou obsaženy 
přímo v koncepci. 
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2.5 STRATEGICKÉ CÍLE A PRIORITY 
 
Strategickým cílem Koncepce rozvoje regionální silniční a železniční sítě Plzeňského kraje je vytvoření 
předpokladů pro zajištění a udržení funkčního dopravního systému jako celku. V oblasti regionální 
silniční sítě Plzeňského kraje se jedná o vymezení páteřní sítě silnic II. třídy a definování priorit 
v oblasti investice střednědobém a dlouhodobém horizontu. 
 
Nově navržená páteřní síť krajských silnic II. třídy by měla jako nadřazená struktura v cílovém stavu 
představovat souvislou homogenní síť pozemních komunikací s příslušnými normovými parametry 
(minimálně S7,5/60), vyhovující únosností a s objekty splňujícími podmínky bezpečného provozu 
osobní i nákladní dopravy. Tento systémový požadavek vyžaduje u některých silnic II. třídy postupnou 
realizaci přeložek a rekonstrukcí, spojených např. s rozšířením vozovky, úpravami nevyhovujících 
směrových a výškových poměrů, zvýšením únosnosti mostních objektů apod. 
 
V oblasti regionální železniční sítě Plzeňského kraje by strategickým cílem mělo být její uvedení do 
stavu umožňujícího provoz s maximální efektivitou, tj. maximálním počtem přepravených cestujících 
při přijatelné úrovni investičních a provozních výdajů. 
 
2.5.1 Koncepce regionální silniční sítě – Strategická část 
 
Klíčovou částí koncepce je Strategická část. Ta obsahuje tyto hlavní podkapitoly relevantní pro 
posouzení: 
 

 Doporučení pro jednání o změnách v nadřazené síti 
 Návrhy na vymezení sítí 

o Aktualizace návrhu změn v zařazení silnic II. a III. třídy 
o Definování vybrané sítě 
o Výhledová návrhová kategorie (u silnic II. třídy) 

 Návrhy opatření zkvalitnění sítí silnic II. třídy 
 Realizační priority 
 Akční plán realizace 

o Střednědobý investiční plán 
o Dlouhodobý investiční plán 

 Závěrečná doporučení 
 
Tato část je velmi obsáhlá a ne zcela jednoznačně strukturovaná, proto není žádoucí ji zde uvádět. 
Uvádíme zde jen hlavní uvedené záměry. 
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Přehled hlavních uvedených záměrů 
 
Strategické investiční záměry Plzeňského kraje 

 
Seznam záměrů novostaveb silnic II. třídy (Dle Správy a údržby silnic Plzeňského kraje) 

 
Seznam záměrů projektů rekonstrukcí silnic II. třídy (Dle Správy a údržby silnic Plzeňského kraje) 

Silnice Záměr 
Předpoklad 

zahájení 
Předpoklad 
dokončení 

CIN vč. DPH 
(mil. Kč) 

Připravenost k realizaci 

II/198, 
II/199 

Obchvat Tachova 2027 2030 550 
Dopravní studie v územním 
plánu města Tachov 

II/200 Obchvat Boru 2029 2032 300 
Dopravní studie v územním 
plánu města Bor 

II/180 
Přeložka II/180 
Třemošná – 
Dolany 

2026 2029 1 600 
Přeložka uvedena v Zásadách 
územního rozvoje Plzeňského 
kraje 

II/180 
II/180 Kyšice – 
Chrást 

2029 2032 1 200 
Zpracována DÚR, potřeba 
aktualizace, bez vypořádání 
pozemků 

II/232 

Napojení 
severního 
Rokycanska, 2. 
etapa 

2026 2029 500 

Přeložka uvedena v Zásadách 
územního rozvoje Plzeňského 
kraje, prověřit 
https://mapy.cz/s/morevakal
u 

II/180 
II/180 obchvat 
Chotěšova 

2027 2030 250 
Zpracována studie, stavba 
navazující na přeložku I/26 
obchvat Chotěšova a Stodu 

Silnice Záměr 
Délka úpravy 

(km) 
CIN vč. DPH 

(mil. Kč) 
Připravenost 

k realizaci 

II/191 Přeložka silnice II/191 - obchvat Nýrsko 2,746 190 ÚR 

II/232 
Napojení severního Rokycanska na D5 
(přeložka II/232) 

5,309 700 SP 

II/605 Přeložka silnice II/605 Ejpovice - jižní obchvat 1,200 75 DÚR 

Silnice Záměr 
Délka úpravy 

(km) 
CIN vč. DPH 

(mil. Kč) 
Připravenost 

k realizaci 

II/193 II/193 Horšovský Týn – Domažlice 8,950 102 DÚR 

II/192 II/192 Pocinovice - průtah - rekonstrukce 1,800 34 Nezadáno 

II/187 II/187 Průtah Kolinec 1,263 26 Žádost o SP 

II/186 II/186 Průtah Bolešiny, rekonstrukce 1,500 30 DÚR 

II/171 II/171 Průtah Běšiny 1,200 12 Nezadáno 

II/169 II/169 Radešov - Rejštejn, rekonstrukce 2,000 30 Nezadáno 

II/230 II/230 Nepomuk - Přeštice 2.část 4,830 120 DSP 
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Záměry na silnicích II. třídy navrhované zpracovateli koncepce 

 
Hodnocení záměrů pro dlouhodobý horizont 

II/180 II/180 Kyšice - průtah, 1. a 2. úsek 1,750 102 SP 

II/231 
II/231 Rekonstrukce ul. 28.října, Bílá Hora - 
II.část 

1,140 80 SP 

II/232 II/232 Kozojedy – průtah 1,500 55 ÚR 

II/229 II/229 Kožlany – průtah dokončení 2,450 63 SP 

II/193 II/193 Pernarec – průtah 1,350 55 SP 

II/117 II/117 Strašice-Mirošov, 4. – 6. etapa 9,638 - SP 

II/605 
Rekonstrukce komunikace II/605 okres RO a PS 
- úsek č.3 

3,914 - SP 

II/605 
Rekonstrukce komunikace II/605 okres PS a 
RO, část 2d 

2,480 - DÚR 

II/605 Rekonstrukce silnice II/605 Přimda-Rozvadov 2,492 25 SP 

II/230 II/230Stříbro - dálnice D5, úsek 2 4,352 231 ÚR 

Silnice Záměr 
Délka úpravy 

(km) 
CIN vč. DPH 

(mil. Kč) 
Zdroj 

II/605 
MÚK Svojkovice včetně 
napojení na II/605 

Do 1,0 40 ZÚR PK, ÚP Svojkovice 

II/--- Obchvat Číčova 1,3 95 https://mapy.cz/s/lazogehova 

II/178 Obchvat Únětic 1,2 90 https://mapy.cz/s/cokemaleve 

II/185 Jižní obchvat Staňkova 2,8 200 
ÚP Staňkov + 
https://mapy.cz/s/kavakefeba 

Silnice Záměr Zdroj / lokalizace Hodnocení 

II/169 
Sušice, most přes trať, vč. napojení 
II/187 od Tedražic 

ZÚR, ÚP Sušice 91 

II/187 Obchvat Tedražice ZÚR, ÚP Hrádek 83 

II/--- Přeložka Příkosice https://mapy.cz/s/duhabuduko 80 

II/191 II/191 Optimalizace trasy Žinkovy (ÚP Žinkovy) 79 

II/183 Západní obchvat Rokycan ÚP Rokycany, prodloužení k MÚK D5 77 

II/188 Napřímení Černice ZÚR - nehodová lokalita 76 

II/187 Obchvat Hrádek ZÚR, ÚP Hrádek 75 

II/190 
Přeložka Hartmanice západně od 
zástavby 

ÚP Hartmanice 74 

II/199 Severní obchvat Trnové ZÚR, ÚP Tisová 74 

II/180 Severní obchvat Vodního Újezdu ZÚR 73 

II/191 Optimalizace trasy Osobovy - Petrovice - 71 

II/230 V obchvat Ostrova s napojením na ÚP Kostelec 71 



Koncepce rozvoje regionální silniční a železniční sítě Plzeňského kraje – Posouzení Natura 2000 

13 

 

 
Doporučené projekty v dlouhodobém investičním plánu 

Okres Název 
Charakter 

stavby 
Odhad CIN (mil. 

Kč vč. DPH) 
Možný termín 

výstavby 
Priorita 

TC Obchvat Tachova Novostavba 550 2028 – 2030 2 
PS II/180 Obchvat Třemošné Novostavba 700 2028 – 2030 1 
PM II/180 Kyšice – Chrást Novostavba 800 2025 – 2028 1 

RO 
Napojení severního 
Rokycanska, 2. etapa 

Novostavba 500 2028 – 2030 1 

PJ Obchvat Chotěšova Novostavba 250 2028 – 2029 2 

II/203 

II/117 II/178 Severní obchvat Blovic ÚP Blovice 70 

II/191 
Optimalizace trasy Petrovice – 
Petrovičky 

- 70 

II/199 Severní obchvat Tisové ZÚR, ÚP Tisová 70 

II/233 Jižní obchvat Stupna ÚP Stupno 70 

II/184 Jihovýchodní obchvat Brůdku ZÚR, ÚP Všeruby 69 

II/180 Severníobchvat Zruče-Sence ZÚR, ÚP Zruč-Senec 69 

II/199 
Optimalizace směrového vedení Halže - 
Pavlův Studenec, vč. obchvatu Horní 
Výšiny 

ZÚR, ÚP Halže 69 

II/205 
přeložka Nevřeň, Nová Hospoda, 
napojení na I/20, dokončení 

- 69 

II/191 II/191 Optimalizace trasy Partoltice zatáčka před křižovatkou s III/19119 68 

II/202 Východní obchvat Kokašic ZÚR, ÚP Kokašice 68 

II/171 nové napojení Strážova na I/27 https://mapy.cz/s/mabacazora 67 

II/191 Obchvat Petroviček https://mapy.cz/s/mezerugeba 66 

II/188 Obchvat Defurovy Lažany ÚP Chanovice 66 

II/189 JV obchvat Klenčí p. Čerchovem ÚP Klenčí p. Č. 66 

II/184 Jihovýchodní obchvat Všerub ÚP Všeruby 65 

II/232 
přeložka Bezděkov - Újezd u Sv. Kříže, 
vč. napojení II/234 

ZÚR, https://mapy.cz/s/jecumagapo 65 

II/200 
Přeložka západně od Hošovské obory a 
Polžic 

https://mapy.cz/s/bedopofuho 65 

II/180 Severní obchvat Záluží ZÚR, ÚP Třemošná 62 

II/205 
optimalizace směrového vedení u 
Nekmíře 

ÚP Nekmíř 62 

II/230 Obchvat Újezdu ÚP Horšice 61 

II/117 Dobřív - Hrádek 170 60 

II/169 II/169 Rejštejn, přeložka podél řeky ZÚR, ÚP Rejštejn 57 

II/195 Přeložka v Hostouni ÚP Hostouň 51 

II/193 Severní obchvat Stříbra ZÚR, ÚP Stříbro 49 
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KT Obchvat Nýrsko Novostavba 190 2024 - 2025 3 

TC 
II/230 Stříbro – dálnice D5, 
úsek 2 

Rekonstrukce 
s přeložkami 

231 2024 – 2025 1 

RO 
MÚK Svojkovice včetně 
napojení na II/605 

Rekonstrukce 40 2025 – 2026 1 

PJ Obchvat Číčova Novostavba 95 2027 – 2028 1 
PJ Obchvat Únětic Novostavba 90 2027 – 2028 2 

DO Jižní obchvat Staňkova Novostavba 200 2028 – 2029 2 

RO 
Přeložka silnice II/605 
Ejpovice - jižní obchvat 

Novostavba 75 2025 – 2026 3 

CELKEM 3 721   

 
Tyto projekty byly předmětem posouzení. Přičemž projekty uvedené v poslední tabulce „Doporučené 
projekty v dlouhodobém investičním plánu“ vyplývají z předchozích tabulek, proto nejsou 
hodnoceny.  
 
2.5.2 Koncepce železniční sítě – hlavní záměry 
 
V této části uvádíme v koncepci řešené záměry na železniční síti. 
 
Zásadní záměry Správy železnic na celostátních tratích na území Plzeňského kraje 

Trať Záměr Projekt Realizace Traťové koleje 
NTR 

[km/h
] 

Omezující úsek 

180 

Modernizace 
trati Plzeň - 
Domažlice - 
st.hranice 
SRN 

1. stavba, nová trať 
Plzeň (mimo) - Stod 
(včetně) 

2023 - 2026 2 200 
Odbočka Nová 
Hospoda - 
Chotěšov 

2. stavba, úsek Plzeň 
(mimo) - Nýřany - 
Chotěšov (mimo) 

2025 - 2027 1 100 
Odbočka Nová 
Hospoda - 
Vejprnice 

3. stavba, úsek Stod 
(mimo) - Domažlice 
(včetně) 

2026 - 2030 
Stod – Holýšov, Blížejov 
– Domažlice 2, Holýšov 
– Blížejov 1 

160 / 
200 

Staňkov – 
Blížejov 

4. stavba, úsek 
Domažlice (mimo) - 
státní hranice SRN 

2022 - 2024 1 115 
Česká Kubice – 
FurthimWald 

190 

Uzel Plzeň, 5.stavba - Lobzy–Koterov 2020 - 2024 2 120 
Plzeň hl.n. – 
Plzeň-Koterov 

Modernizace tratě Horažďovice 
předm. (mimo) – Plzeň Koterov 
(mimo) 

2023 - 2026 2 160 
Pačejov - 
Nepomuk 

183 

Revitalizace trati Plzeň (mimo) – 
Dobřany (včetně) 

2024 - 2026 1 100 
Plzeň hl.n. – 
Plzeň-Valcha 

Revitalizace trati Dobřany (mimo) – 
Přeštice (včetně) 

2024 - 2026 
2 Chlumčany u Dobřan - 
Dobřany (mimo), jinak 1 

100 
Chlumčany u D. 
– Přeštice 

Revitalizace trati Přeštice (mimo) – 
Klatovy (mimo) 

2024 - 2026 1 100 
Přeštice – 
Švihov u Klatov 
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Zásadní záměry Správy železnic na regionálních tratích na území Plzeňského kraje 

 
Tyto záměry jsou v rámci posouzení vyhodnoceny. 
 
V rámci koncepce jsou dále uvedeny návrhy na prověření nových zastávek na regionálních tratích 
Plzeňského kraje. 
Koncepce dále v dlouhodobém horizontu doporučuje technickou a technologickou podporu 
přechodu na bezemisní kolejová vozidla, ať již ve formě dvouzdrojových elektrických jednotek nebo 
motorových jednotek na vodíkový pohon. Dlouhodobým cílem Plzeňského kraje by mělo být 
plnohodnotné nahrazení dieselové trakce tímto bezemisním typem pohonu. 
 
 
2.6 ZÁKLADNÍ ETAPY ŘEŠENÍ A PŘEDPOKLÁDANÝ TERMÍN SCHVÁLENÍ A DOKONČENÍ 

UPLATŇOVÁNÍ KONCEPCE 
 
Základní etapy řešení Koncepce jsou následující: 
 
Koncepce se skládá z těchto základních částí: 
 

 Analytická část  
 Strategická část  
 Závěry a doporučení   
 Koncepce rozvoje železniční sítě Plzeňského kraje  

 
Návrh koncepce je posouzen z hlediska vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví, přičemž do tohoto 
procesu má možnost zapojení každý zájemce. 
 
Koncepce byla připravována v průběhu let 2019 až 2020. Finální termín dokončení a schválení 
koncepce bude záviset také na dalším vývoji procesu SEA. Předpokládané definitivní schválení 
dokumentu je v první polovině roku 2021. 
 
2.7 PŘEHLED NAVRŽENÝCH VARIANT ŘEŠENÍ KONCEPCE A HLAVNÍCH DŮVODŮ PRO JEJICH 

VÝBĚR  
 
Koncepce je řešena v jedné variantě. Řešení více variant je možné např. při přípravě konkrétních 
záměrů naplňujících opatření uvedené v koncepci. 
 

Trať Záměr Realizace Traťové koleje 
NTR 

[km/h
] 

Omezující úsek 

181 
Revitalizace a elektrizace trati 
Nýřany - Heřmanova Huť 

2026 - 2027 1 90 
Nýřany - 
Heřmanova 
Huť 

185 
Revitalizace trati Horažďovice 
předměstí (mimo) - Sušice (včetně) 

2027 - 2028 1 80 
Žichovice - 
Sušice 
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2.8 KOPIE STANOVISEK ORGÁNŮ OCHRANY PŘÍRODY, KTERÝMI NEBYL VYLOUČEN VÝZNAMNÝ 
VLIV KONCEPCE 

 
Ze stanovisek orgánů ochrany přírody vyplývá, že nelze vyloučit negativní vliv předkládané koncepce 
na lokality soustavy Natura 2000. Znění těchto stanovisek je uvedeno zde: 
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Zpracovatel posouzení začal spolupracovat na vyhodnocení SEA se zpracovatelem koncepce v době 
přípravy koncepce. Podílel se také na zpracování Oznámení. 
 
Podklady dodané zadavatelem v podobě celé koncepce jsou dostatečné pro provedení hodnocení. 
Dále byly použity informace týkající se soustavy Natura 2000 ze stránek www.natura2000.cz , 
www.biomonitoring.cz a www.ochranaprirody.cz a další. Dále měl zpracovatel mapové podklady 
v digitální podobě týkající se lokalizace evropsky významných lokalit a ptačích oblastí. Rovněž byla 
k dispozici vrstva mapování biotopů využitelná pro stejný účel. Předkladatel rovněž poskytl mapové 
a digitální podklady vymezující jednotlivé silniční a železniční komunikace či koridory, ze kterých byla 
zřejmá jejich lokalizace. Jedná se o záměry k posouzení.  
 
Výčet použitých zdrojů je uveden v závěru posouzení. 
 
3.1 ÚDAJE O PROVEDENÝCH KONZULTACÍCH S ODBORNÝMI OSOBAMI 
  
Zpracovatel měl k dispozici dostatek zdrojů pro posouzení, které jsou popsány výše. Z hlediska 
soustavy Natura 2000 bylo k dispozici dostatek podrobných informací o přítomnosti EVL a PO 
a podrobnější informace o nich.  
 
S ohledem na dostatek dostupných informací a jejich podrobnost, charakter, rozsah a obsahové 
zaměření koncepce, která řeší celé území Plzeňského kraje, nebyly prováděny konkrétněji zaměřené 
konzultace. Dotčené orgány ochrany přírody měly možnost se k návrhu koncepce vyjádřit v rámci 
zjišťovacího řízení a z jejich vyjádření je v rámci posouzení také vycházeno.   
 

3. ZHODNOCENÍ DOSTATEČNOSTI PODKLADŮ PRO POSOUZENÍ VLIVU 
KONCEPCE A JEJÍCH JEDNOTLIVÝCH VARIANT A VÝČET POUŽITÝCH 
ZDROJŮ 
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V rámci zájmového území Plzeňského kraje se nachází tyto evropsky významné lokality (EVL) a ptačí 
oblasti:  
 
Ptačí oblasti 
 
Tab. č. 1: Ptačí oblasti v Plzeňském kraji 
Kód lokality Název ptačí oblasti Rozloha lokality (ha) 

CZ0311041 Šumava 97492 

CZ0211001 Křivoklátsko 31960 

Zdroj: www.natura2000.cz, 2020 
 
Evropsky významné lokality 
 
Tab. č. 1: Evropsky významné lokality v Plzeňském kraji 

Č. Kód lokality Název lokality Rozloha lokality (ha) 
1 CZ0320005 V Úličkách 133,26 
2 CZ0320013 Prameniště Přešínského potoka 43,83 
3 CZ0320022 Švihovské hvozdy 724,16 
4 CZ0320023 Čepičná 178,56 
5 CZ0320029 Chlumská stráň 114,99 
6 CZ0320030 Haltravský hřeben 965,35 
7 CZ0320037 Na požárech 78,17 
8 CZ0320043 Pavlova Huť 33,59 
9 CZ0320053 Kohoutov 1262,63 

10 CZ0320140 Chejlava 375,06 
11 CZ0320180 Čerchovský les 2446,01 
12 CZ0320437 Svaté Pole 3,5 
13 CZ0322055 Drahotínský les 16,24 
14 CZ0322057 Maňovický rybník 6,5 
15 CZ0322058 Pastviště u Fínů 11,4 
16 CZ0322059 Pohorsko 0,5 
17 CZ0322060 Vlkonice 1,07 
18 CZ0323142 Berounka 140,34 
19 CZ0323143 Blovice 7,8 
20 CZ0323144 Bonětice 0,44 
21 CZ0323145 Bradava 25,62 
22 CZ0323147 Darmyšl - pískovna 0,49 
23 CZ0323149 Kakejcov 1,6 
24 CZ0323150 Kamenec 9,9 
25 CZ0323151 Kateřinský a Nivní potok 980,19 
26 CZ0323155 Lopata 16,75 
27 CZ0323156 Mešenský potok 1,04 
28 CZ0323158 Osek - rybník Labutinka 14,37 
29 CZ0323159 Plzeň - Zábělá 114,7 

4. ÚDAJE O EVROPSKY VÝZNAMNÝCH LOKALITÁCH A PTAČÍCH OBLASTECH
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Č. Kód lokality Název lokality Rozloha lokality (ha) 
30 CZ0323160 Pocinovice 0,82 
31 CZ0323161 Přešínský potok 1,3 
32 CZ0323162 Přeštice - V Hlinkách 9,3 
33 CZ0323163 Průhonský rybník 1,2 
34 CZ0323164 Rabí 2,8 
35 CZ0323165 Radbuza 13,04 
36 CZ0323166 Radbuza - Nový Dvůr - Pila 11,19 
37 CZ0323167 Rokycany - vojenské cvičiště 66,25 
38 CZ0323169 Stříbro - vojenské cvičiště 108,63 
39 CZ0323170 Zlatý potok 1,87 
40 CZ0323478 Třebýcinka u Bezděkova 0,69 
41 CZ0323636 Dolany - kostel 0,05 
42 CZ0323637 Štola Rohatiny I 0,04 
43 CZ0323638 Jeskyně Inků 0,04 
44 CZ0323639 Liblín - lihovar 0,03 
45 CZ0323640 Manětín - kostel 0,05 
46 CZ0323641 Předslav - kostel 0,04 
47 CZ0323642 Radnice - kostel 0,05 
48 CZ0323644 Štola Loreta 0,04 
49 CZ0323645 Štola Věra 0,04 
50 CZ0323646 Stříbro - štoly Dlouhý tah 0,04 
51 CZ0323647 Všeruby - kostel 0,05 
52 CZ0323648 Žihobce - zámek 0,11 
53 CZ0323812 Klabava 2,51 
54 CZ0323824 Ostružná 20,27 
55 CZ0323825 Hadovka 3,3 
56 CZ0323826 Dobřany 28,84 
57 CZ0324025 Kaňon Střely 358,43 
58 CZ0324026 Niva Nemanického potoka 680,9 
59 CZ0324029 Těchonická draha 9,11 
60 CZ0324032 V Morávkách 2,41 
61 CZ0325001 Hrádecká bahna 2,74 
62 CZ0325002 Hůrky 7,98 
63 CZ0325003 Netřeb 13,13 

Zdroj: www.natura2000.cz, 2020 
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Mapa č. 1: Ptačí oblasti a evropsky významné lokality v Plzeňském kraji 

 
Zdroj: MŽP – Zpráva o životním prostředí v Plzeňském kraji 2018 
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4.1 IDENTIFIKACI EVL A PO, KTERÉ BUDOU PRAVDĚPODOBNĚ KONCEPCÍ OVLIVNĚNY, VČETNĚ 
LOKALIT NA ÚZEMÍ CIZÍHO STÁTU, JEJICH CHARAKTERISTIKA A ZDŮVODNĚNÍ ZPŮSOBU 
JEJICH VÝBĚRU,  

 
4.1.1 Potenciálně ovlivněné lokality na území cizího státu 
 
Koncepce se zabývá výhradně územím Plzeňského kraje. Ovlivnění evropsky významných lokalit nebo 
ptačích oblastí na území cizího státu zde nelze předpokládat. 
 
4.1.2 Identifikace lokalit a předmětů ochrany pravděpodobně koncepcí ovlivněných včetně 

zdůvodnění 
 
Předkládaná koncepce se zabývá územím celého Plzeňského kraje. Uvádět zde výčet evropsky 
významných lokalit a ptačích oblastí včetně jejich podrobnějších údajů zde není účelné, prostorové 
vymezení a základní charakteristiky jsou popsány výše.  
 
Potenciálně dotčenými lokalitami soustavy NATURA 2000 v rámci hodnocené Koncepce jsou v obecné 
rovině všechny evropsky významné lokality a ptačí oblasti na území Plzeňského kraje. Důvodem je 
celokrajský záběr hodnocené koncepce.  
Zároveň je potřeba vycházet ze stanovisek orgánů ochrany přírody. Významný vliv nevyloučily tyto 
OOP: 
 

 Ministerstvo životního prostředí, Odbor výkonu státní správy III 
 Agentura ochrany přírody a krajiny ČR, Regionální pracoviště Správa CHKO Český les. 

 
Naopak odbor životního prostředí Krajského úřadu Plzeňského kraje možnost významného vlivu 
vyloučil. AOPK – Správa CHKO Křivoklátsko – uvedla, že se vzhledem k obecnosti a neúplnosti 
předloženého oznámení koncepce nemůže kvalifikovaně vyjádřit k možným vlivům na zájmy 
chráněné zákonem na území CHKO Křivoklátsko. 
 
K těmto stanoviskům je při posouzení také přihlíženo, větší pozornost je tedy věnována EVL a PO 
v působnosti MŽP a AOPK – SCHKO Český les a AOPK – SCHKO Křivoklátsko. 
 
Evropsky významné lokality a ptačí oblasti, které mohou být koncepcí ovlivněny, byly identifikovány 
primárně na základě územních střetů mezi předpokládanými záměry a stávajícími naturovými 
lokalitami. Pokud k územnímu střetu (respektive i v případě záměrů zasahujících do blízkosti 
naturových lokalit) došlo, byl podrobněji hodnocen i možný vliv na předměty ochrany v nich. Toto je 
řešeno přímo v samotném hodnocení. 
 
4.1.3 Terénní šetření 
 
S ohledem na podrobnost, charakter, rozsah a obsahové zaměření koncepce nebylo účelné provádět 
terénní šetření v konkrétních lokalitách. 
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5.1 ZPŮSOB HODNOCENÍ 
 
Předložená koncepce obsahuje obecné strategické cíle a následně doporučená opatření v oblasti 
kategorizace silnic II. a III. třídy. Koncepce dále obsahuje doporučení pro záměry, tj. návrhy 
rekonstrukcí silnic, průtahů, výstavby nových úseků, obchvatů, přeložek nebo křižovatek.   
V oblasti železniční dopravy obsahuje koncepce návrhy modernizace a revitalizace vybraných úseků 
železničních tratí. Tyto záměry a opatření jsou uvedeny výše a podrobněji popsány v samotné 
koncepci. 
 
V této logice a struktuře je také provedeno také posouzení vlivů na soustavu Natura 2000í. 
Hodnocení jednotlivých doporučení a záměrů vychází zejména z informací o nich, tj. popisu 
a lokalizace. Řada z těchto záměrů byla již předmětem posouzení v rámci ZÚR Plzeňského kraje nebo 
ÚP obcí, proto je možné využít v jejich případě také informace o provedených naturových posouzení 
těchto dokumentů. 
  
U těch záměrů, kde byl identifikován možný negativní vliv na soustavu Natura 2000, jsou uvedeny 
a vyhodnoceny také podrobnější informace o konkrétnějších potenciálních vlivech.  
 
Hodnocení je provedeno na škále od -2 do +2, tak, jak uvádí Metodika MŽP pro hodnocení 
významnosti vlivů při posuzování podle § 45i zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, 
ve znění pozdějších předpisů: 
 
Tab. 1. Popis hodnocení míry významnosti vlivů 

Hodnota Termín Popis 
-2 Významný 

negativní 
vliv 

Negativní vliv dle odst. 9 § 45i ZOPK - Vylučuje schválení koncepce 
obsahující takto vyhodnocené úkoly (záměry, opatření) (resp. koncepci je 
možné schválit pouze v určených případech dle odst. 9 a 10 § 45i ZOPK)  
Významný rušivý až likvidační vliv na stanoviště či populaci druhu nebo její 
podstatnou část; významné narušení ekologických nároků stanoviště nebo 
druhu, významný zásah do biotopu nebo do přirozeného vývoje druhu. 
Vyplývá ze zadání koncepce, nelze jej eliminovat (resp. eliminace by byla 
možná jen vypuštěním problémového dílčího úkolu, záměru, opatření atd.). 

-1 Mírně 
negativní 

vliv 

Omezený/mírný/nevýznamný negativní vliv - nevylučuje schválení koncepce.  
Mírný rušivý vliv na stanoviště či populaci druhu; mírné narušení 
ekologických nároků stanoviště nebo druhu, okrajový zásah do biotopu nebo 
do přirozeného vývoje druhu. Je možné jej dále snížit navrženými 
zmírňujícími opatřeními.  

0 Nulový vliv Koncepce, resp. její dílčí úkoly (záměry/opatření) nemají žádný prokazatelný 
vliv. 

+1 Mírně pozitivní 
vliv 

Mírný příznivý vliv na stanoviště či populaci druhu; mírné zlepšení 
ekologických nároků stanoviště nebo druhu, mírný příznivý zásah do biotopu 
nebo do přirozeného vývoje druhu. 

5. HODNOCENÍ VLIVŮ KONCEPCE NA EVL A PO 
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Hodnota Termín Popis 
+2 Významný 

pozitivní 
vliv 

Významný příznivý vliv na stanoviště či populaci druhu; významné zlepšení 
ekologických nároků stanoviště nebo druhu, významný příznivý zásah do 
biotopu nebo do přirozeného vývoje druhu.  

? Vliv nelze 
hodnotit 

Díky obecnosti zadání koncepce (nebo jednotlivých 
úkolů/záměrů/opatření/cílů) není možné hodnotit její vlivy.  

 
K hodnocení je doplněn souhrnný doprovodný komentář. V případě, že byl identifikován negativní 
vliv (tj. -1, -2), je daný záměr podrobněji hodnocen.   
 
 
5.2 IDENTIFIKACE A POPIS OČEKÁVANÝCH VLIVŮ KONCEPCE  
 
Dále je provedeno vyhodnocení očekávaných vlivů koncepce, respektive jejích jednotlivých částí 
zejména z hlediska jejich rozsahu a významnosti, včetně vlivů kumulativních, synergických a vlivů 
spolupůsobících faktorů. 
 
5.2.1 Přeshraniční vlivy 
 
Koncepce se zabývá výhradně územím Plzeňského kraje. Ovlivnění evropsky významných lokalit nebo 
ptačích oblastí na území cizího státu zde nelze předpokládat. 
 
5.2.2 Strategické cíle 
 
Strategickým cílem Koncepce je vytvoření předpokladů pro zajištění a udržení funkčního dopravního 
systému jako celku.  
 

 V oblasti regionální silniční sítě Plzeňského kraje se jedná o vymezení páteřní sítě silnic II. 
třídy a definování priorit v oblasti investice střednědobém a dlouhodobém horizontu. 

 V oblasti regionální železniční sítě Plzeňského kraje by strategickým cílem mělo být její 
uvedení do stavu umožňujícího provoz s maximální efektivitou, tj. maximálním počtem 
přepravených cestujících při přijatelné úrovni investičních a provozních výdajů. 

 
Komentář: Jedná se o obecné cíle pro zadání koncepce, které jsou na této úrovni obecnosti 
nehodnotitelné. Jsou naplňovány prostřednictvím záměrů a doporučení, které jsou posuzovány 
v další části. 
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5.2.3 Strategické investiční záměry Plzeňského kraje 
 

 
5.2.4 Záměry novostaveb silnic II. třídy (Dle Správy a údržby silnic Plzeňského kraje) 
 

 
5.2.5 Záměry projektů rekonstrukcí silnic II. třídy (Dle Správy a údržby silnic Plzeňského kraje) 
 

Silnice Záměr Hodnocení Komentář 

II/198, II/199 Obchvat Tachova 0 Zcela mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/200 Obchvat Boru 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/180 
Přeložka II/180 
Třemošná – Dolany 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/180 II/180 Kyšice – Chrást 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/232 
Napojení severního 
Rokycanska, 2. etapa 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu  

II/180 
II/180 obchvat 
Chotěšova 

0 Zcela mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

Souhrn: U uvedených záměrů nebyly zjištěny žádné potenciální střety se soustavou Natura 2000. 
Doporučení: Bez doporučení. 

Silnice Záměr Hodnocení Komentář 

II/191 
Přeložka silnice II/191 - 
obchvat Nýrsko 

0 
Mimo území soustavy Natura 2000, v blízkosti cca 300 
metrů okraj EVL Šumava, vlivy nejsou předpokládány. 
Záměr má územní rozhodnutí. 

II/232 
Napojení severního 
Rokycanska na D5 
(přeložka II/232) 

0 
Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu.  
 

II/605 
Přeložka silnice II/605 
Ejpovice - jižní obchvat 

0 
Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu.  
 

Souhrn: U uvedených záměrů nebyly zjištěny žádné potenciální střety se soustavou Natura 2000. 
Doporučení: Bez doporučení. 

Silnice Záměr Hodnocení Komentář 

II/193 
II/193 Horšovský Týn – 
Domažlice 

0 
Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu.  
 

II/192 
II/192 Pocinovice - 
průtah - rekonstrukce 

0 Zcela mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/187 II/187 Průtah Kolinec -1 

V blízkosti silnice II/187 se nachází EVL Ostružná, kde je 
předmětem ochrany mihule potoční. Silnice se nachází 
v blízkosti dané EVL, přičemž do ní nezasahuje. Nutnost 
minimalizovat potenciální vlivy v období realizace 
rekonstrukce, jako jsou zásahy do koryta 
(nepravděpodobné) nebo znečištění toku.  
Aktuálně je podána žádost o SP. 
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II/186 
II/186 Průtah Bolešiny, 
rekonstrukce 

0 Zcela mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/171 II/171 Průtah Běšiny 0 
V blízkosti stávající trasy (cca 100 m) se nachází EVL 
Šumava. Mezi silnicí a EVL je ještě železniční trať. Negativní 
vlivy nejsou předpokládány. 

II/169 
II/169 Radešov - 
Rejštejn, rekonstrukce 

-1 
Silnice tvoří hranici PO a EVL Šumava. Jedná se o 
rekonstrukci stávající komunikace, potenciální negativní 
vlivy jsou minimální.  

II/230 
II/230 Nepomuk - 
Přeštice 2.část 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu.  

II/180 
II/180 Kyšice - průtah, 
1. a 2. úsek 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/231 
II/231 Rekonstrukce ul. 
28.října, Bílá Hora - 
II.část 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/232 
II/232 Kozojedy – 
průtah 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/229 
II/229 Kožlany – 
průtah dokončení 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/193 
II/193 Pernarec – 
průtah 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/117 
II/117 Strašice-
Mirošov, 4. – 6. etapa 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/605 

Rekonstrukce 
komunikace II/605 
okres RO a PS - úsek 
č.3 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/605 
Rekonstrukce 
komunikace II/605 
okres PS a RO, část 2d 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/605 
Rekonstrukce silnice 
II/605 Přimda-
Rozvadov 

-1 

Stávající silnice II/605 v daném úseku tvoří zčásti hranici 
EVL Kateřinský a nivní potok a částečně do ní zasahuje. 
Předmětem ochrany je zde bobr evropský a T1.6 Vlhká 
tužebníková lada.  
U případné rekonstrukce je nutné minimalizovat zásahy do 
uvedeného biotopu. V případě populace bobra není 
předpokládáno významnější ohrožení. 
Záměr má schválené stavební povolení. 

II/230 
II/230Stříbro - dálnice 
D5, úsek 2 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

Souhrn: Bylo zjištěno několik potenciálních střetů, a to v případě záměrů  II/187 Průtah Kolinec,  II/169 Radešov - 
Rejštejn, rekonstrukce a Rekonstrukce silnice II/605 Přimda-Rozvadov. Tyto střety mají pouze malé riziko, budou 
řešeny při přípravě konkrétních záměrů. 
Doporučení:  

- V případě záměru rekonstrukce II/187 Průtah Kolinec zajistit prevenci potenciálně negativních dopadů 
v období výstavby na EVL Ostružná, zejména zamezit zásahům do dané EVL. 

- V případě záměru rekonstrukce II/169 Radešov – Rejštejn minimalizovat negativní zásahy do EVL a PO 
Šumava. 



Koncepce rozvoje regionální silniční a železniční sítě Plzeňského kraje – Posouzení Natura 2000 

26 

 

 
5.2.6 Záměry pro dlouhodobý horizont 
 

- V případě záměru Rekonstrukce silnice II/605 Přimda-Rozvadov minimalizovat zásahy do biotopu T1.6 
v období realizace rekonstrukce. 

Silnice Záměr Hodnocení Komentář 

II/169 
Sušice, most přes trať, vč. 
napojení II/187 od Tedražic 

-1 

V blízkosti uvedeného záměru se nachází EVL 
Ostružná, kde je předmětem ochrany mihule 
potoční. Nutno zajistit, aby nedošlo k zásahům 
do vodního toku, čímž budou vlivy 
eliminovány. 

II/187 Obchvat Tedražice -1 

V relativní blízkosti EVL Ostružná (po mihule 
potoční), vliv (zásah do vodního toku) nejde 
předpokládat, potenciálně nepřímý vliv díky 
ovlivnění přítoků mimo EVL. 

II/--- Přeložka Příkosice 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/191 
II/191 Optimalizace trasy 
Žinkovy 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/183 Západní obchvat Rokycan -1 

V blízkost se nachází EVL Rokycany – vojenské 
cvičiště (PO kuňka žlutobřichá), avšak bez 
přímého střetu.  Silnice II/183 tvoří hranici 
lokality. V rámci EVL byla v minulých letech 
vystavěna nová silnice II. třídy, která je 
vyřešena. Významnější negativní vlivy nejsou 
předpokládány, mírné jsou potenciální v době 
výstavby. 

II/188 Napřímení Černice 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/187 Obchvat Hrádek -1 

V západní části obce při napojení na silnici 
II/187 křižuje EVL Ostružná s PO mihule 
potoční. Ohrožení v případě zásahu do toku, 
což je řešitelné přemostěním. Riziko mírné. 

II/190 
Přeložka Hartmanice západně 
od zástavby 

0 
V dostatečné vzdálenosti (přes 1 km) od 
nejbližší EVL, negativní vlivy nejde 
předpokládat.  

II/199 Severní obchvat Trnové 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/180 
Severní obchvat Vodního 
Újezdu 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/191 
Optimalizace trasy Osobovy - 
Petrovice 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/230 
V obchvat Ostrova s napojením 
na II/203 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/117 II/178 Severní obchvat Blovic 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/191 
Optimalizace trasy Petrovice – 
Petrovičky 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/199 Severní obchvat Tisové 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 
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II/233 Jižní obchvat Stupna 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/184 Jihovýchodní obchvat Brůdku 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/180 Severní obchvat Zruče-Sence 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/199 
Optimalizace směrového 
vedení Halže - Pavlův Studenec, 
vč. obchvatu Horní Výšiny 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/205 
přeložka Nevřeň, Nová 
Hospoda, napojení na I/20, 
dokončení 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/191 
II/191 Optimalizace trasy 
Partoltice 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/202 Východní obchvat Kokašic 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/171 nové napojení Strážova na I/27 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/191 Obchvat Petroviček 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/188 Obchvat Defurovy Lažany 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/189 JV obchvat Klenčí p. Čerchovem 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/184 Jihovýchodní obchvat Všerub 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/232 
přeložka Bezděkov - Újezd u Sv. 
Kříže, vč. napojení II/234 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/200 
Přeložka západně od Hošovské 
obory a Polžic 

-1 

Mezi Polžicemi a Srby křižuje EVL Radbuza (PO 
mihule potoční).   Ohrožení v případě zásahu 
do toku, což je řešitelné přemostěním, 
vedením na pilířích apod. Riziko mírné. 

II/180 Severní obchvat Záluží 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/205 
optimalizace směrového vedení 
u Nekmíře 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/230 Obchvat Újezdu 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/117 Dobřív - Hrádek 0 
V blízkosti EVL Hrádecká bahna, která však 
nebudou záměrem ovlivněna.  

II/169 
II/169 Rejštejn, přeložka podél 
řeky 

0 

Záměr se nachází v EVL Šumava a v blízkosti PO 
Šumava. Vede v návaznosti na stávající 
zástavbu a intenzívně využívané plochy. 
Negativní vlivy na předměty ochrany nejsou 
předpokládány.  

II/195 Přeložka v Hostouni 0 
V relativní blízkosti trasy silnice II/195 se 
nachází EVL Radbuza, ta však nebude záměrem 
přeložky dotčena. 

II/193 Severní obchvat Stříbra 0 
Záměr vede mimo území soustavy Natura 
2000, bez vlivu. 
ZÚR, ÚP Stříbro 

Souhrn: U převážné většiny záměrů nebyly zjištěny žádné střety se soustavou Natura 2000 ani potenciální 
rizika. Ta byla identifikována pouze u záměru v Sušici, obchvatu Hrádku (II/187),  přeložky západně od Hošovské 
obory a Polžic a západního obchvatu Rokycan. Ve všech případech se jedná o minimální potenciální rizika, která 
jsou minimalizovatelné při přípravě konkrétního záměru. 
Doporučení:  
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5.2.7 Záměry na silnicích II. třídy navrhované zpracovateli koncepce 
 

 
5.2.8 Koncepce silniční dopravy – další záměry a doporučení uvedené v koncepci 
 
Koncepce dále obsahuje část „Aktualizace návrhu změn v zařazení silnic II. a III. třídy“. Jsou zde 
uvedeny záměry na změny v zařazení silnic do II. nebo III. třídy. Zájmem je některé vhodné úseky 
v nižších třídách přesunout do vyšší třídy (II. třída) a naopak některé úseky dnes ve II. třídě přesunout 
do nižší třídy.  
V tomto případě se nejedná o návrhy nových silničních komunikací, nýbrž o reklasifikaci stávajících 
silničních komunikací. Tyto změny prakticky nevyvolají změny v území, pouze v případě některých 
silničních úseků přeřazených z nižší třídy do vyšší může dojít výhledově také k mírnému rozšíření 
vozovky. Jedná se o tak drobný typ úpravy, že potenciální negativní ovlivnění evropsky významných 
lokalit nacházejících se podél těchto komunikací je zanedbatelné. 
 
5.2.9 Koncepce silniční dopravy - posouzení vlivů kumulativních a synergických 
 

- V případě dlouhodobého záměru Sušice, most přes trať, vč. napojení II/187 od Tedražic vyloučit 
zásahy do EVL Ostružná, zejména do vodního toku, z důvodu ochrany mihule potoční. 

- V případě dlouhodobého záměru obchvatu Hrádku u silnice II/187 vyloučit zásah do vodního toku v 
EVL Ostružná z důvodu ochrany mihule potoční. 

- Při přípravě dlouhodobého záměru přeložky západně od Hošovské obory a Polžic vyloučit zásah do 
vodního toku v EVL Radbuza z důvodu ochrany mihule potoční. 

- Při přípravě západního obchvatu Rokycan (II/183) minimalizovat zásahy do EVL Rokycany – vojenské 
cvičiště z důvodu ochrany kuňky žlutobřiché. 

Silnice Záměr Hodnocení Komentář 

II/605 
MÚK Svojkovice včetně 
napojení na II/605 

0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/--- Obchvat Číčova -1 

Záměr křižuje EVL Bradava. Předmětem ochrany 
je zde rak kamenáč. K ohrožení by mohlo dojít 
v případě přímého zásahu části komunikace 
(např. pilíř aj.) do koryta nebo jeho blízkosti 
nebo v případě znečištění toku. EVL je široká cca 
10 m. Tato rizika jsou řešitelná v rámci přípravy 
konkrétního záměru a procesu EIA.  

II/178 Obchvat Únětic 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

II/185 Jižní obchvat Staňkova 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez vlivu. 

Souhrn: Trasa obchvatu Číčova křižuje EVL Bradava, kde je předmětem ochrany rak kamenáč. Rizikem je zásah 
do koryta nebo znečištění toku. 
Doporučení:  
V případě obchvatu Číčova zajistit hodnocení dle § 45i a minimalizovat zásahy do EVL Brada a koryta toku 
Bojovka. Zamezit znečištění toku. 
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V rámci hodnocení nebyly zjištěny žádné významné negativní vlivy na soustavu Natura 2000. Dílčí 
potenciální rizika byla identifikována pouze u některých záměrů, k nimž jsou dále navržena opatření 
pro vyloučení, prevenci nebo minimalizaci negativních vlivů. 
Záměry v této části koncepce jsou úzce zaměřené na silniční dopravu. Zjištěných střetů je minimum, 
ve většině případů se jedná o rekonstrukce stávajících komunikací, takže negativní vlivy mohou 
nastat pouze v případě výstavby. Po realizaci rekonstrukcí budou vlivy obdobné jako současné. 
Kumulativní ani synergické vlivy nebyly identifikovány.  
 
5.2.10 Koncepce silniční dopravy - souhrn 
 
Byly posuzovány všechny záměry uvedené v rámci koncepce, které mohou mít územní průmět, tj. 
záměry rekonstrukcí, přeložek, obchvatů a dalších. Vlivy na soustavu Natura 2000 byly posuzovány na 
základě střetů daných záměrů s evropsky významnými lokalitami a ptačími oblastmi. Bylo zjištěno 
několik dílčích střetů, avšak u žádného z nich nebyl zjištěn významný negativní vliv. Uvedený střety 
budou řešitelné běžnými postupy (územní řízení, SP, EIA, posouzení dle § 45i) na úrovni přípravy 
konkrétních záměrů. 
 
5.2.11 Pořadí variant řešení koncepce z hlediska očekávaných vlivů, pokud byly předloženy 

a pokud je možné jejich pořadí stanovit 
 
Koncepce je řešena v jedné variantě. Řešení více variant je možné např. při přípravě konkrétních 
záměrů naplňujících opatření uvedené v koncepci. 

 
5.2.12 Koncepce železniční dopravy 
 
5.2.12.1 Zásadní záměry Správy železnic na celostátních tratích na území Plzeňského kraje 
 

Trať Záměr Projekt Hodnocení Komentář 

180 Modernizace 
trati Plzeň - 
Domažlice - 
st.hranice 
SRN 

1. stavba, nová trať Plzeň 
(mimo) - Stod (včetně) 

0 Celý sledovaný úsek je mimo území soustavy 
Natura 2000, bez vlivu. 

2. stavba, úsek Plzeň (mimo) 
- Nýřany - Chotěšov (mimo) 

3. stavba, úsek Stod (mimo) - 
Domažlice (včetně) 

4. stavba, úsek Domažlice 
(mimo) - státní hranice SRN 

 

190 Uzel Plzeň, 5.stavba - Lobzy–Koterov 0 Mimo území soustavy Natura 2000, bez 
vlivu. 

Modernizace tratě Horažďovice předm. 
(mimo) – Plzeň Koterov (mimo) 

-1 Trať tvoří hranice EVL Maňovický rybník (PO 
puchýřka útlá) a EVL Chejlava (PO květnaté 
bučiny a suťové lesy).  
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Negativní ovlivnění puchýřky útlé nelze 
vzhledem ke vzdálenosti jejího biotopu od 
železnice předpokládat. V případě 
modernizace trati se dají předpokládat 
žádné nebo jen ojedinělé zásahy do lesních 
porostů podél trati bez významnějšího vlivu.   

183 Revitalizace trati Plzeň (mimo) – Dobřany 
(včetně) 

0 Celý sledovaný úsek je mimo území soustavy 
Natura 2000, bez vlivu. 

 Revitalizace trati Dobřany (mimo) – Přeštice 
(včetně) 

 Revitalizace trati Přeštice (mimo) – Klatovy 
(mimo) 

Souhrn: Byly zjištěny potenciální střety v případě trati č. 190, neboť stávající trať tvoří hranici dvou EVL. 
Potenciální negativní vlivy byly vyhodnoceny jako zanedbatelné. 
Doporučení: V případě modernizace železniční trati č. 190 Horažďovice Plzeň Koterov minimalizovat negativní 
dopady do EVL Maňovický rybník a EVL Chejlava. 

 
5.2.12.2 Zásadní záměry Správy železnic na regionálních tratích na území Plzeňského kraje 

 
5.2.13 Železniční doprava - další záměry a doporučení uvedené v koncepci 
 
V rámci koncepce jsou dále uvedeny návrhy na prověření nových zastávek na regionálních tratích 
Plzeňského kraje. 
U těchto záměrů/doporučení nebyly zjištěny žádné, které by byly lokalizovány mimo zastavěné území 
do nebo bezprostřední blízkosti některých EVL nebo PO a negativní vlivy proto nelze předpokládat. 
 
Koncepce dále v dlouhodobém horizontu doporučuje technickou a technologickou podporu 
přechodu na bezemisní kolejová vozidla, ať již ve formě dvouzdrojových elektrických jednotek nebo 
motorových jednotek na vodíkový pohon. Toto opatření by mělo přispět k omezení emisí z železniční 
dopravy, ovlivnění naturových území bude minimální. 
 
Další opatření směřují k úpravě četnosti spojů, nabídce přímých spojení a změnám cílové cestovní 
době. Tyto změny se v území významněji neprojeví a vlivy na soustavu Natura 2000 nelze 
předpokládat. 
 
 

Trať Záměr Hodnocení Komentář 

181 
Revitalizace a elektrizace trati Nýřany - 
Heřmanova Huť 

0 Mimo území soustavy Natura 
2000, bez vlivu. 

185 
Revitalizace trati Horažďovice předměstí (mimo) 
- Sušice (včetně) 

0 Mimo území soustavy Natura 
2000, bez vlivu. 

Souhrn: U uvedených záměrů nebyly zjištěny žádné potenciální střety se soustavou Natura 2000. 
Doporučení: Bez doporučení. 
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5.3 DOPORUČENÁ OPATŘENÍ  
 

5.3.1 Opatření k prevenci, vyloučení nebo snížení očekávaných nepříznivých vlivů koncepce, 
včetně odůvodnění jejich stanovení 

 
V rámci výše uvedeného vyhodnocení bylo identifikováno pouze malé množství potenciálních střetů 
se zájmy ochrany Natura 2000 nebo potenciálních rizik. Potenciální střety byly identifikovány pouze 
u několika záměrů, k nimž tedy pro předcházení, vyloučení nebo snížení těchto vlivů či rizik 
doporučujeme tato opatření: 
 

 V případě záměru rekonstrukce II/187 Průtah Kolinec zajistit prevenci potenciálně 
negativních dopadů v období výstavby na EVL Ostružná, zejména zamezit zásahům do dané 
EVL. 

 V případě záměru rekonstrukce II/169 Radešov – Rejštejn minimalizovat negativní zásahy do 
EVL a PO Šumava. 

 V případě záměru Rekonstrukce silnice II/605 Přimda-Rozvadov minimalizovat zásahy do 
biotopu T1.6 v období realizace rekonstrukce. 

 V případě obchvatu Číčova zajistit hodnocení dle § 45i a minimalizovat zásahy do EVL Brada 
a koryta toku Bojovka. Zamezit znečištění toku. 

 V případě modernizace železniční trati č. 190 Horažďovice Plzeň Koterov minimalizovat 
negativní dopady do EVL Maňovický rybník a EVL Chejlava. 

 V případě dlouhodobého záměru Sušice, most přes trať, vč. napojení II/187 od Tedražic 
vyloučit zásahy do EVL Ostružná, zejména do vodního toku, z důvodu ochrany mihule 
potoční. 

 V případě dlouhodobého záměru obchvatu Hrádku u silnice II/187 vyloučit zásah do vodního 
toku v EVL Ostružná z důvodu ochrany mihule potoční. 

 Při přípravě dlouhodobého záměru přeložky západně od Hošovské obory a Polžic vyloučit 
zásah do vodního toku v EVL Radbuza z důvodu ochrany mihule potoční. 

 Při přípravě západního obchvatu Rokycan (II/183) minimalizovat zásahy do EVL Rokycany – 
vojenské cvičiště z důvodu ochrany kuňky žlutobřiché. 

 
Odůvodnění: Jedná se o opatření, kdy potenciální vlivy lze chápat jako řešitelné při přípravě 
konkrétních záměrů a mají především formu upozornění. Budou uplatnitelná v rámci územního 
a stavebního řízení, při procesu EIA nebo jako součást naturového posouzení konkrétního záměru dle 
§ 45i zákona o ochraně přírody a krajiny. Doporučená opatření by měla potenciální střety a vlivy 
minimalizovat nebo jim zamezit. 
 
5.3.2 Porovnání míry vlivu koncepce bez provedení opatření k prevenci, vyloučení nebo snížení 

očekávaných nepříznivých vlivů koncepce s mírou vlivu v případě jejich provedení 
 
U všech uvedených nepříznivých vlivů byl identifikován pouze mírný potenciálně negativní vliv. 
V případě aplikace doporučených opatření budou tato rizika minimalizována. 
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6.1 ZÁVĚR POSOUZENÍ Z HLEDISKA VÝZNAMNOSTI VLIVU KONCEPCE A KONSTATOVÁNÍ, ZDA 

KONCEPCE MÁ NEBO NEMÁ VÝZNAMNÝ NEGATIVNÍ VLIV NA PŘEDMĚT OCHRANY NEBO 
CELISTVOST EVROPSKY VÝZNAMNÉ LOKALITY NEBO PTAČÍ OBLASTI 

 
Předmětem hodnocení byla koncepce „Koncepce rozvoje regionální silniční a železniční sítě 
Plzeňského kraje“. Předmětem posouzení jsou záměry a doporučení uvedená v koncepci.  
 
V rámci hodnocení bylo identifikováno několik doporučených záměrů, které mohou potenciálně 
představovat riziko pro soustavu Natura 2000. Jedná se o záměry jak v oblasti silniční, tak i železniční 
dopravy, a to modernizace některých železničních tratí, záměrů silničních obchvatu a rekonstrukcí 
některých úseků silničních komunikací. U všech záměrů s nepříznivými vlivy byl identifikován pouze 
mírný potenciálně negativní vliv.  
 
Na základě výše uvedených skutečností lze jednoznačně konstatovat, že: 
 
předložená koncepce ani jednotlivé záměry v ní uvedené nebude mít významně negativní vliv na 
celistvost a předměty ochrany evropsky významných lokalit a ptačích oblastí v rámci soustavy 
Natura 2000.       
 
Pro předcházení, minimalizaci a zmírňování potenciálně negativních vlivů jsou doporučena tato 
opatření: 
 

 V případě záměru rekonstrukce II/187 Průtah Kolinec zajistit prevenci potenciálně 
negativních dopadů v období výstavby na EVL Ostružná, zejména zamezit zásahům do dané 
EVL. 

 V případě záměru rekonstrukce II/169 Radešov – Rejštejn minimalizovat negativní zásahy do 
EVL a PO Šumava. 

 V případě záměru Rekonstrukce silnice II/605 Přimda-Rozvadov minimalizovat zásahy do 
biotopu T1.6 v období realizace rekonstrukce. 

 V případě obchvatu Číčova zajistit hodnocení dle § 45i a minimalizovat zásahy do EVL Brada 
a koryta toku Bojovka. Zamezit znečištění toku. 

 V případě modernizace železniční trati č. 190 Horažďovice Plzeň Koterov minimalizovat 
negativní dopady do EVL Maňovický rybník a EVL Chejlava. 

 V případě dlouhodobého záměru Sušice, most přes trať, vč. napojení II/187 od Tedražic 
vyloučit zásahy do EVL Ostružná, zejména do vodního toku, z důvodu ochrany mihule 
potoční. 

 V případě dlouhodobého záměru obchvatu Hrádku u silnice II/187 vyloučit zásah do vodního 
toku v EVL Ostružná z důvodu ochrany mihule potoční. 

 Při přípravě dlouhodobého záměru přeložky západně od Hošovské obory a Polžic vyloučit 
zásah do vodního toku v EVL Radbuza z důvodu ochrany mihule potoční. 

6. ZÁVĚR
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 Při přípravě západního obchvatu Rokycan (II/183) minimalizovat zásahy do EVL Rokycany – 
vojenské cvičiště z důvodu ochrany kuňky žlutobřiché. 

 
6.2 RÁMCOVÉ ZHODNOCENÍ MOŽNOSTÍ PŘÍPADNÝCH KOMPENZAČNÍCH OPATŘENÍ, JE-LI VLIV 

KONCEPCE HODNOCEN JAKO VÝZNAMNĚ NEGATIVNÍ 
 
Vliv koncepce nebyl vyhodnocen jako významně negativní. 
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