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ZAKLADNI INFORMACE

Cilem je zjisténi aktualniho stavu sité cyklistickych tras a cyklostezek v kraji a navrzeni
kratkodobych feSeni vedoucich k rozvoji cyklodopravy a cykloturistiky na Uzemi Plzeriského
kraje v obdobi let 2013 - 2015 tak, aby byla zajiSténa bezpecnost dopravy cyklistd. DalSim
cilem je podpora vyuziti jizdnich kol k denni dojizd'ce do cca 7 km vzdalenosti, tj. dojizd’ka do
Skol, zaméstnani, na Urady aj. Tento cil Ize zarucit vybudovanim bezpecnych cyklistickych
stezek a cyklotras prochazejici mésty a hlavné spojujici obce s ORP.

Smyslem a zamérenim koncepce je navrhnout kratkodoba a dlouhodoba reseni
vedouci k rozvoji cyklodopravy a cykloturistiky na izemi Plzeniského kraje, ktera
by reflektovala nové poznatky z této oblasti. Jde predevSim o zkoordinovani rozvoje
cyklistické dopravy na uzemi Plzenského kraje, sladit jej s narodni cyklokoncepci a vytvorit
tak predpoklady pro provéreni a doplnéni sité mezinarodnich, dalkovych, nadregionalnich a
regionalnich cyklotras na uvedeném Uzemi s napojenim na trasy sousednich krajd a na trasy
na némecké strané.

Neméné vyznamnou soucasti zlistava také zlepSeni kvality tras v nevyhovuijicich Usecich a
predevSim zvySeni bezpecnosti na stavajicich problémovych mistech. Material by mél
respektovat cile a opatreni, které zahrnuje pravé pripravovana Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy 2012 a to jak pro oblast cyklistické dopravy, tak pro oblast rekreacni
cyklistiky.

V tomto kontextu je koncepce zamérena na dvé oblasti - na rozvoj dopravni infrastruktury
zajist'ujici bezpetny pohyb cyklistl v Gzemi pro potfeby podpory cyklistické dopravy a na
rozvoj rekreacni cyklistiky a navazujicich sluzeb. Tomu odpovida clenéni analytické i
strategické Casti.



1 ANALYTICKA CAST
1.1 VYMEZENI ZAKLADNICH POIMU
A. Prehled a vyklad zakladnich pojmi z pozice cyklodopravy

Cyklisticka doprava — druh dopravy, ktery se podili na celkové délbé prepravni prace lidi
do zaméstnani, skol, za nakupy, Urady apod.

Cyklistika — v kontextu tohoto materidlu tento pojem zastieSuje cyklistickd doprava,
rekreacni cyklistika.

Bezmotorova doprava - systém bezpecnych cest uréenych pro vSechny druhy dopravy
alternativnich k dopravé motorové a vedenych mimo dopravni komunikace (cyklisticka
doprava, koleckové brusle, pési doprava, kolobézky, apod.).

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakazan
provoz cyklistd.

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je pozemni komunikace upravena (dopravnim znacenim
pripadné i stavebné) pro provoz cyklistll v oznaceném sméru.

Jizdni pruh pro cyklisty (nékdy téz pruh pro cyklisty) je ¢ast pozemni komunikace urcena
pro jeden jizdni proud cyklistli jedoucich za sebou.

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji Cast, ktera je slozena z jizdnich pruhd
pro cyklisty.

Pruh/pas pro chodce je ¢ast pozemni komunikace urcené pro provoz chodcd.

Spolecny pas pro provoz cyklistii a chodcd je pozemni komunikace nebo jeji Cast
urcena pro spolecny provoz chodcl a cyklistd.

Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro provoz cyklistd.
Oznacuje se dopravni znackou ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty".

Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro provoz
chodcl a cyklistl. Oznacuje se:

a) v pripadé spolecného pasu pro provoz chodcl a cyklistl dopravni znackou ¢. C 9a
~Stezka pro chodce a cyklisty",

b) v pripadé oddéleného pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu pro cyklisty dopravni
znackou €. C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty".



B. Prehled a vyklad zakladnich pojmt z pozice cykloturistiky

Cykloturistika
Zplsob traveni volného Casu cestovanim na jizdnim kole. Cesty mohou byt jednodenni
(vyletnici) nebo vicedenni (cykloturista)

Terénni cyklistika — je svébytna forma rekreacni cyklistiky, kterd se odehrava na lesnich a
polnich cestach a stezkach. Je charakterizovana potéSenim jezdce z pobytu a z pohybu
v prirod€, z radosti z ovladani kola a prekonavani prekazek a z péknych vyhledd do kraje.
V obtiznych Usecich mlze byt kombinovana s tlacenim, pfipadné s nesenim kola.

Cykloturista

Osoba, ktera travi jeden nebo vice dni mimo domov za Ucelem cykloturistiky. Cesty mohou
byt hvézdicovité nebo dalkové (s prespanim kazdou noc na jiném misté). Cykloturisté mohou
jezdit individualné nebo s vyuzitim pfipravenych cyklobalickd (organizované)

Cyklovyletnik
Osoba na jednodennim vyleté, jehoz hlavnim Gcelem je jizda na kole. Vylety mohou byt
podnikany z domova nebo z ubytovaciho zafizeni v ramci delsi dovolené.

Biker
jezdi na narocné terénni trasy (singltreky, lesni cesty), terénni trasy jsou pritom hlavnim
cilem vyletu, biker mlze Cast cesty absolvovat i po zpevnéném povrchu

Tip na cyklovylet

Navrh okruznich a nebo trasovych 1-2 hodinovych, plldennich a celodennich cyklovyletd.
Jsou navrzeny predevSim pro cyklovyletniky. SloZzenim vice tipd na cyklovylet vznika
cyklobali¢ek a je primarné zaméren na cykloturistu.

Cykloturisticky balicek

Soubor sestavenych tras, tipd na cyklovylety, vcetné turistickych cild a sluzeb, napfiklad
véetné ubytovani, stravovani, doprovodnych relaxacnich sluzeb a programl, dopravy,
parkovani, priivodce. Cykloturisticky balicek mlize byt jako celek nacenén a prodavan jako
zajezd konkrétnim subjektem se statutem cestovni kancelare (ojedinély pfipad v CR) nebo se
mlze jednat o kvalitné sestaveny a neobchodovany soubor doporucenych tras a tipl na
cyklovylety, zajimavosti a sluzeb, ktery jako celek nebo dle viastniho vybéru zajemce
absolvuje sam a sam si dle vlastniho vybéru jednotlivé sluzby zajistuje nebo nakupuje (dnes
nejCastéjsi pripad v CR). Pripadné se mlze jednat o kombinaci, kdy garant balicku sluzby
zajisti a zarezervuje, avSak Ucastnik je plati sam kaZdou jednotlivé tomu kterému
poskytovateli sluzby, pficemz garant nevystupuje v roli cestovni kancelare.

Jednostopa cesta (singltrail) — stezka prirodniho charakteru tak Uzka, Ze ji nemohou
vyuzivat dvoustopa motorova vozidla. Jeji uzivatelé se po ni musi pohybovat v zastupu, spise
nez vedle sebe.



C. Pouzité zkratky

ADFC - V8eobecny némecky cyklisticky klub (der Aligemeine Deutsche Fahrrad Club)
ATUR - Asociace turistickych region(

BESIP - Bezpecnost silni¢niho provozu

BMD - Bezmotorova doprava

Cbv - Centrum dopravniho vyzkumu

CS - Cyklisticka stezka

CT - Cyklotrasa

CEMBA - Ceska Mountainbikova Asociace

CD - Ceske drahy, a.s.

CR - Ceska republika

D - Némecko

DSP - Dokumentace pro stavebni povoleni
DUR - Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
DZ - Dopravni znaceni

ECF - Evropska cyklisticka federace

EU - Evropska unie

EV - EuroVelo trasa

EVL - Evropsky vyznamné lokality

CHKO - Chranéna krajinna oblast

ICT - Iron Curtain Trail (EuroVelo n.13)

IDS - Integrovany dopravni systém

KCT - Klub ¢eskych turistd

KUPK - Krajsky urad Plzeriského kraje

KSUS PK - Krajska sprava a udrzba silnic Plzenského kraje
MD - Ministerstvo dopravy

MK - Mistni komunikace

MTB - Mountainbike

MZe - Ministerstvo zemédélstvi

NP - Narodni park

NPP - Narodni prirodni pamatka

NPR - Narodni pfirodni rezervace

ROP NUTS II Severozapad — Regionalni operacni program regionu soudrznosti Severozapad
ODSH - Odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi
OKPP CR - Odbor kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu
oP - Ochranné pasmo

ORP - Obec s rozsifenou plsobnosti

ORR - Odbor regionalniho kraje

OSMT - Odbor skolstvi, mladeze a télovychovy
ozpP - Odbor Zivotniho prostredi

PO - Ptaci oblast

POV - Program obnovy venkova

PP - Pfirodni pamatka

PPK - Prirodni park

PR - Pfirodni rezervace

PK - Plzefisky kraj 5

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic CR
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SFDI
SO
SOSLPOV
SRN
SZDC

TP

1

TK

UK

UR

URS
USES
ZCHU
ZO CSOP

- Statni fond dopravni infrastruktury

- Spravni oblast

- Svazek obci Slavkovsky les pro obnovu venkova
- Spolkova republika Némecko

- Sprava Zeleznicni dopravni cesty

- Technické podminky

- Technické sluzby

- Tratovy Zeleznicni koridor

- Ucelova komunikace

- Uzemni rozhodnuti

- Ustav racionalizace ve stavebnictvi

- Uzemni systém ekologické stability

- ZvIasté chranénd dzemi

- Zakladni organizace Cesky svaz ochrancl pfirody



1.2 ULOHA CYKLISTICKE DOPRAVY A CYKLOTURISTIKY

1.2.1 Obecna charakteristika

Cyklistika je vnimana jako integralni Cast, ktera se déli z hlediska kompetenci do oblasti
dopravni obsluhy Uzemi a oblasti prezentace cykloturistiky. Béhem poslednich
nékolika malo let prestava byt pouze individualni zaleZitosti a plynule prechazi do méstského
i regionalniho planovani, koexistuje s dalSimi druhy dopravy a pfirozenou cestou vznikaji
naroky uzivateld na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni.

Jizda na kole umoziuje pohyb na Cerstvém vzduchu a soucasné vétsinou bezprostredni styk
s prirodou. Kolo je témér bezhluény dopravni prostfedek pro vSechny vékové kategorie,
neznecistuje okoli, ¢imz prispiva k ozdravéni Zivotniho prostfedi. Mezi dalSi vyhody jizdy na
kole patfi jeho dostupnost pro vSechny vrstvy obyvatel. K jizdé na kole Clovék nepotrebuje
zadné opravnéni, na kole se dostane tam, kde autem nikoliv, dopravni zacpu mlze rychle
vyresit prevedenim kola na jinou komunikaci, na kole je mozné jet od domu az do prace,
Skoly, na Urad, provoz kola ma minimalni financni naroky na vasi penézenku, aj. Urcité
nedostatky samotné cyklistické dopravy lze naopak spatrfovat v moznostech bezpecného
parkovani kol (ochrana pred kradezemi, nedostatek kvalitnich stojan(, Gschoven).

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekreacnim tceltim ma ve svété stoupajici tendenci a
v mnoha zemich se tomuto trendu pfizplsobuiji sluzby, planovani i nabidka v dopravé.
Tendence zdravého Zivotniho stylu je hlavnim motivacnim faktorem k rozsifeni cyklistiky.

A. Charakteristika z pohledu cyklistické dopravy

Dopravni funkce umoziuje rychlé propojeni dvou a vice lokalit (obce, mésta, rekreacni centra
apod.) s predpokladanou opakovanou frekvenci uZivani. Nezbytnym predpokladem jsou
parametry bezpecnosti a komfortu tras, které odvedou cyklisty ze stavajicich
dopravné zatizenych komunikaci. Zcela zasadni je pozadavek oddéleni tras od
motorové dopravy v Usecich frekventovanych komunikaci s vyssi rychlosti, tedy
zejména v extravilanu, a navrh vedeni zajist'ujici pro uzivatele minimalni
energetickou narocnost. V intravilanu by trendy mély vést k intergaci cyklisti do
dopravniho prostoru, tak aby navrhovana feseni umoznila rychlou, efektivni a bezpecnou
prepravu ve mésté i dopravni dostupnost béznych cilli (obchody, Skoly, sportovisté, Urady,
pracovisté).

Pri jizdé do zaméstnani, Skoly jsou vyuzivany nejkratSi trasy s pokud mozno Zivinym
povrchem. Vysledkem je opakuijici se projizdéna trasa v pracovni dny v kratkém casovém
Useku. Vyznamnym prvkem je zde bezpecnost cyklisty. Idedlni stav je oddélend cyklisticka
doprava na cyklostezce, cyklopruhu, nebo zklidnénim celé oblasti, tzn. zénou 30.
Chce-li jet cyklista z mista bydlisté do mista zaméstnani, ¢i Skoly, tak potfebuje mit:
e kdispozici bezpetnou komunikaci pokud mozno pfimého smeéru bez vétSich
prevyseni,



e moznost na terminadlech IDS a na Zelezni¢nich stanicich si kolo bezpe¢né uschovat a
dale pokracovat hromadnou dopravou (v pfipadé, Ze dojizd'kova vzdalenost je pilis
velkd), tzv. intermodalita s kolem

e moznost u zaméstnavatele, nebo ve Skole si kolo bezpecné uschovat a provést
odpovidaji hygienu, véetné moznosti osprchovani se (v pfipadé€, ze cyklista dojede na
kole az do zaméstnani).

Obdobna pravidla plati i pro cyklisty - zakazniky, ktefi se potrebuji dostat z mista bydlisté na
nakup, za sluzbami, na Grady apod.

B. Charakteristika z pohledu rekreacni cyklistiky

B.1 Zakladni informace o rekreacni, turistické a volnocasové
cyklistice

Cyklistiku mdzeme spojit jak s volnym Casem, cestovnim ruchem, tak s rekreaci. Pro
zjednoduseni terminologie se nejcastéji pouziva termin rekreacni cyklistika, ktera zastfesuje
vSechna uvedena spojeni.

Predpoklady pro rozvoj rekreacni cyklistiky jsou v Plzeriském kraji velmi dobré. Krasna krajina
s Clenitym reliéfem, lesy, vodnimi plochami, nespoctem kulturné-historickych a technickych
pamatek a spoustou prirodnich kras. Rekreacni cyklistika ma potencial obohatit nase zazitky
v kratkém Casovém Useku a k Zivotnimu prostfedi zlistava pratelskd. Atraktivni cyklisticka
nabidka pomahd turisticky zajimavym mistdm v Ceské republice a pfispiva i k rozvoji
zaostalejsich regiond. K propagaci téchto zajimavych mist by mél aktivné prispét destinacni
management. Podpora cyklistiky zajiStuje pracovni mista v rlznych oblastech sluzeb
cestovniho ruchu.

Z pohledu aktualizace strategické dokumentu se jevi jako zasadni pfiprava narodniho
marketingového projektu ,,Cesko jede", se zamérenim na propagaci cyklistiky & in-line.

B.2 Typologie rekreacnich cyklistli
Ocekavani klienta: zazitek v originalnim prostfedi, spokojenost se sluzbami, preference
malych rodinnych penzion(, kontakt s mistnimi obyvateli, co dostanu za své penize?

Existuje mnoho faktord, podle kterych je mozné rozradit cyklisty do skupin:
1. Typ terénu, povrchu.

2. Délka tras.

3. Jizdy individualni /s rodinou/ s prateli.

4. Jizdy ,na tézko" nebo ,nalehko".

5. Vikendy/denni jizdy.

6. Frekvence vyuziti automobilu/kola.

7. Vyuzivani ubytovacich zafizeni.

8. Frekvence vyuZiti vlaku/cyklobusu.

8. Typ kola.
9. Vyuzivani stravovacich zafizeni.
10. Mistni vs. prespolni.



Typologie rekreacnich cyklistii jako klientd:

e Rodiny s détmi - kratSi a bezpecné trasy, preferuji prevazné kvalitni zpevnény
povrch, ¢astym cilem je restaurace se zahradkou nebo hriste.

e Méné zdatni (pohodovi) rekreacni cyklisté - nenarocné kratsi trasy, cca do 30
km, preferuji prevazné kvalitni zpevnény povrch.

o Zdatnéjsi rekreacni cyklisté - okruzni trasy 40 - 80 km, Casto v kombinaci s
poznavanim mistnich zajimavosti a kulturnich pamatek, zpevnény povrch i nenarocné
prirodni cesty. Delsi trasy ani nekvalitni povrch nejsou prekazkou, cilem je radost
Z jizdy.

o Dalkovi cyklisté - trasy 50 — 100 km, prevazné se drzi paternich tras, vétsinou se
zdrZi na jednu noc ,patern/ trasy s dobrym znacenim jsou podminkou, jedeme z mista
na misto, casto trasy podél rek".

e Terénni cyklisté - preferuji predevsim prirodé blizké cesty a Uzké stezky v terénu.

e Sportovné rekreacni cyklisté - vyhledavaji masové akce sportovniho typu,
napriklad MTB maratony nebo silnicni maratény. Testuji své sily v zavodech,
prekonavaji vlastni hranice, trénuiji pro vykon.

B.3 Principy propagace produktu
Prodej — orientace na efektivni metody — Internet, mobil, online
Priklad Ceska republika:

Rozhlas 14 395 552 K& Rozhlas 4 743 000 posluchact
Kampan v méstské

dopravé 4 627 771 K& Kampan v méstské dopravé 1 883 355 cestuijicich
Inzeraty v tisku 1350 000 K¢ Inzeraty v tisku 5 063 000 Ctenart
Akce v obchodnich Akce v obchodnich 27 250 kust rozdanych
centrech 1241 309 KE centrech materialC
Internet 1202 750 K¢  Internet 8 545 527 shlédnuti
Redakeni Clanky 844 646 K¢ Redakeni Clanky 19 000 000 precteni

Zdroj. CzechTourism

Zaveér:
e nejefektivnéjsi jsou clanky, které ctenafi vnimaiji jako informaci a ne jako reklamu.
e druhy nejefektivnéjsi vystup je Internet - pomér cena/vykon

Poznamka / analyza propagace cykloturistiky na internetovych strankach:

Cykloturistika je prezentvovéna zde: www.turisturaj.cz/slozka/cykloturistika s timto textem:

Cykioturistika ma v Ceské republice vynikajici podminky a patri mezi nejpopuldrnejsi
celondrodni  sporty. Cyklistdm slouZi dobre znacené cyklotrasy (Casto vedené po
nefrekventovanych silnicich nebo lesnich cestach) ve meéstech a jejich okoli je doplnuji
cyklostezky (cesty urcené vyhradné pro cykiisty). JiZ tak Sirokou nabidku moZnosti si cyklisté
dopinuji vyuzivénim kvalitné znacenych turistickych tras (kde vsak maji prednost péesi turiste)
a neznacenych lesnich svaznic a polnich cest. Plzerisky kraj svou cykloturistickou nabidkou
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plevysuje jiZ tak atraktivn celostatn/ primér. Je to zejména diky dvema vyn//(g]/am
cyk/otur/st/ckym lokalitam: Sumavé a Ceskému lesu. Patfi mezi nejkrasnejsi pohori v Cesku.
Na Sumavé je vybudovéna velmi hustd sit’ dobre znacenych cyk/otras které vedou po
byvalych pohranicnich a lesnich cestdach. PrestoZe jste v nadmorské vysce kolem 1000 m,
vétsinou prevazuji rovinky a mirna stoupani i klesani. Doprovodnd infrastruktura a sluzby
Jsou zde na prikladné drovri,
Cesky les je podobny, jen turisti a penziond je zde mene, coZ je pro mnohé prednosti.
Vydejte se poznat opusténou krajinu Ceského lesa, kde se stridaji kvetouci louky piné vini a
trpytivé mokfiny protkané prdzracnymi potidcky s hustymi smisenymi lesy, vytvarejici tak
poetickou poklidnou harmonir tolik potrebnou pro civilizaci znaveného cloveka.
Dalsi atraktivni lokality jsou na Rokycansku, v Brdech, v okoli Konstantinovych Lazni a na
JiZnim Plzerisku.
Pro dlouhd putovéni a originalni dovolenou na kole najdete v Plzeriském kraJ/ dalkové
cyklotrasy. Naprikiad magistrala Cesky les vds provede z Chebu pres Tachov aZ do DomaZiic
(140 km). Na ni navazuje Sumavska magistrala, kterd vas béhem 240 km protahne pres
celou Sumavu. A to z DomaZiic pres Zeleznou Rudu aZ do Ceského Krumlova.

Tato informace je doplnéna odkazem http://www.turisturaj.cz/clanek/cykloturistika na 20
cyklovyletll. Kazdy tip na vylet zahrnuje 1-2 fotografie, slovni popis trasy s upozornénim na
zajimava mista na ni a mapu. Vté ale neni trasa vyznaCena. GPS ani dalSi praktické
informace (ubytovani, moinosti stravovénl' na trasy, cykloservisy atp) S v;'/jimkou kontaktu

vV

zminované informace.

Na strankach PK je k dispozici interaktivni mapova sluzba, ktera obsahuje cyklotrasy a
cyklostezky vSech trid na adrese: http://mapy.kr-plzensky.cz/arcims/turistika cs/viewer.htm .
Prace s mapou je pro bézného cykloturistu zdlouhava, zoomovani a nacitani pracuje
s velkymi casovymi prodlevami a bézného uzivatele i pres mnoZzstvi zajimavych informaci
v jednotlivych volitelnych vrstvach nejspiS odradi. Z mapy nelze vycist Cislo/jméno trasy, jen
linii, kterou fialovymi teCkami oznacené trasy v mapé vedou.

Informace pro cykloturisty nabizeji i jiné portaly. Na cyklistiku v PK je zaméren specializovany
cyklisticky portal www.plzenskonakole.cz, ktery nabizi jak pravidelné novinky z celého kraje,
tak tipy na vylety a akce pro cyklisty, sluzby pro cyklisty a informace o zajimavych mistech.
Zakladni informace pro zahranicni cyklisty nabizi také v anglictiné a némciné. Tipy na
organizované vylety v oblasti Sumavy pak nabizi portadl www.posumave.cz. DalSi cyklistické
portaly patii vétSinou sportovnim a cyklistickym klubdm, které zde prezentuji vlastni akce a
informace z nich.

B.4 Marketing zamérit hlavné na sluzby

Z pohledu cestovniho ruchu je nabidka dovolené s kolem ¢i dokonce na kole
od béZné nabidky odliSna. Nabidka ucelenych sluzeb je v oblasti cestovniho

ruchu nazyvana produkt. Pro pfipravu produktl cestovniho ruchu pro cyklisty, i
tzv. ,cyklobalick@" je tfeba mit na paméti potfeby cyklistl, jejich kol, @\.‘
ale i mnohé aspekty, které nabidka dovolené s kolem ¢i na ném zahrnuje. L‘
Cyklobali¢ky jsou jednou z moznosti, jak zvysit pocet turistl v regionu. Nejde CvusTeEviTanicz
pritom jen o samotnou infrastrukturu (cyklostezky), jako spiS o souvisejici vybaveni a sluzby,
které zprijemni nebo dokonce umozni jeji vyuzivani. Jde zejména o vybaveni cyklostezek, ale
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i znacenych cyklotras s odpocivkami, informacnimi tabulemi s mapami ¢i popisem okolnich
zajimavosti. Ubytovaci, stravovaci zafizeni a turistické cile nabizejici sluzby s prihlédnutim ke
specifickym potfebam cyklistl (vhodné jidlo a napoje, servis, ulozeni kol atp.) maji moznost
ziskat certifikaci Cyklisté vitani, ktera uZzivateldm garantuje rozsah a kvalitu cyklistickych
sluzeb. Cilem je vytvoreni certifikacniho systému Cyklisté vitani, jako narodniho
standardu kvality sluZzeb cestovniho ruchu pro cyklisty a cykloturisty, zavedeni
certifikace a systému kontroly do praxe na celém Uzemi CR na zakladé Uspésnych zkusenosti
ze zahranici.

Prestoze existuje velké mnozZstvi map a propagacnich materiald, které mohou cyklisté vyuzit
jako informacni zdroj pro pripravu trasy, ¢ celé dovolené, jen velice malo z nich je
koncipovano jako ,cyklobalicek", tedy material poskytujici kompletni informace v¢. sluzeb pro
cykloturistiku v daném misté. Infocentra pak poskytuji ¢asto jen zakladni informace, sluzby
cyklopriivodci témér chybi.

Aktivity mést a obci podporujici cestovni ruch se casto zaméfuji na propagaci
architektonickych pamatek, pricemz cyklisté vétsinou preferuji jizdu prirodou a poznavani
zajimavosti pfirodnich (pfirodni pamatky), ocenuji krasné vyhledy do krajiny a cesty pfirodou
mimo zastavéné lokality. Propagace takového typu cykloturistiky vyZaduje tedy aktivitu a
koordinaci na Uzemi vice obci, tedy urcitého regionu. Nabidky prezentujici moznosti cyklistiky
jsou Casto zaméreny obecné, tj. na cyklisty jako takové, bez specifikace potfeb jednotlivych
cilovych skupin dle typologie cyklistd.

Cyklobali¢ek bude prioritné urcen jedné z uvedenych skupin, jejim potfebam a zvyklm.
Délka pobytu by se méla prizplsobit potencidlu regionu, a to nejen z pohledu pouhé
cyklistiky, ale také z pohledu cestovniho ruchu, tedy mnoZstvim zajimavych mist.

PfestoZe dosud neexistuji presna statisticka Cisla o tom, kolik lidi pro svou dovolenou v CR
vyuziva kola (prioritné, nebo jen doplikové), Ize jen odhadnout, Ze nejpocetnéjsi
skupinou u nas jsou cyklisté ,pohodovi". Stile se ale zvétSuje skupina dalkovych
cyklistl a terénnich cyklistl, ktefi se ze skupiny ,pohodovi* po Case rekrutuiji.

Z pozice samospravy, resp. jejich spravnich celkd, Ize pfipravit cyklobalicky jen pro
individudly popf. skupiny individuald. Pro skupiny cyklistl, jejichZz cesta je organizovana
cestovni kancelafi, je nutna spoluprace s mistnim subjektem zajist'ujicim sluzby
cestovniho ruchu, nejlépe s incomingovou cestovni kancelafi — zde se nabizi podpora
takovéto aktivity formou grantd regionalniho charakteru. VétSina cyklistd ale po Ceské
republice jezdi individudlné ¢i v organizovanych skupinach, kdy roli cestovni kancelare na
sebe bere néktery z Clend této skupiny.

Potreby cyklistli v oblasti sluzeb: infocentra, ubytovani, stravovani, mapy, propagacni

materialy, prlvodce, pljcovny kol, servisy, Uschova nebo odstaveni a uzamceni kola,
preprava kol a zavazadel, odpocivadla, stojany na kola.

B.5 Nékteré vystupy z cyklo&in-line prizkumu z roku 2011

Tip na cyklovylet versus cyklobalicek
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Fakta: Aktivni cykloturisté i bikefi vyrazeji nejcastéji na nékolikahodinové, maximalné
jednodenni vylety.

Aplikace do praxe: Mame sice k dispozici fadu detailnich Udajli o tom, ktery region je
nejnavstévovanéjsi, ale pfi podrobné analyze zjistime, ze v drtivé vetsmou jsou preferovany
predevsim kratkodobé vylety na kole (maximainé na cely den), kdy CeSi jezdf po Cechéch a
Moravaci po Moravé. Jestli chceme tedy tento stav zménit a podporit vétsi ,vyménu" mezi
regiony, tak bychom méli vytvaret nabidky minimalné na tfidenni vylety, neboli
sdruzujme tipy na vylet do celkl — tzv. cyklobalicku. Jen tak m{Zeme zménit tento
stav. Vhodnym piikladem jsou cyklonabidky portalu Vychodnich Cechl. S tim je i spojeny
Casty problém, které je k vidéni na internetovych strankach. Najdete zde velky vycet tipl na
vylet, ktery ale neni rozdélen do dalSich malych mikroregionll. TakZe kdyZ nékdo chce najit
néjakou oblast, musi ,proklikat® vSemi nabidkami, neZz najde oblast, kterou hleda (pokud
tedy na webové strance neni vyhledavac). To je i pfipad tipd na cyklovylety na portalu

www.turisturaj.cz.

Orientace v terénu

Fakta: Pro orientaci v terénu pouzivaji aktivni cykloturisté i bikefi
nejastéji tisténé mapy (cykloturisté 77 %, bikefi 72 %). Z
vyzkumu vsSak vyplyva trend k Ustupu papirovych map a prani
lepsSi doplikové infrastruktury v terénu, ktera bude zahrnovat
znaceni a infotabule. Ve srovnani s tim, co pouzivaji aktivni
cyklisté a bikefi v soucasné dobé, by si vice lidi pralo také GPS
navigaci. Pro jednoduché informace Ize také pouzit napf. na
infotabulich QR kad.

K orientaci na cyklovyleté nebo vyjizd'ce
pouzivam...
(otdzky ¢. 33 a 51, vice odpovédi)

90,0
s00 77,0

70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0

podrobnou informacni GPS navigaci Jinépomicky Zadnépomuickyk
tisténou mapovétabule, orientaci
cykloturistickou cykloznacenia nepouzivam
mapu preptamse

M Aktivni cykloturisté (n=3237) W Aktivni bikefi (n=1972)

Zdroj: Narodni cykio a in-line pridzkum, STEM/MARK,on-line prizkum,srpen-zari 2011

! http://www.vychodni-cechy.info/tipy-na-vylet/902_84_cyklotrasou-kolem-orlic/
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(otdzky ¢. 34 a 52, vice odpovédi)

Za idedlni nastroj povaiuji a rad bych pouzival ...

70,0
62,8 55,1

60,0

50,0

40,0

%
30,0

20,0

10,0

0,0

podrobnou tisténou znateni v terénu: GPS navigaci Jiné pomicky
cykloturistickou mapu informa¢ni mapové
tabule, cykloznaceni

W Aktivnicykloturisté (n=3237) | Aktivni bikefi (n=1972)

Zdroj: Narodni cyklo a in-line prizkum, STEM/MARK,on-line prizkum,srpen-zari 2011

Aplikace v praxi:
Vime sice, Ze cykloturisté radi vyhledavaji informace na internetu, ale v samotném

terénu uz radéji maji vytistény material, nebo mapu. Proto by kazdy tip na
cyklovylet mél byl také zpracovan ve formatu PDF, ktery si miize kazdy

stahnout a vytisknout, a nebo byl v regionu k dispozici v tisténé podobé.
Dobrym prikladem je zpracovani tipG na cyklovylet v Ceském r&ji> a nebo

v Jiho&eském kraji’

Mélo by byt také standardem, aby bylo mozné si stahnout trasu ve formatu GPX, aby

cykloturista ¢i biker mohl pouzivat svou GPS navigaci.

Predstavy o tom, co zajima cykloturistu

Fakta: NiZze uvedena tabulka jednoznacné ukazuje, co vlastné cykloturistu zajima:

témer
nic,
jedu
historické dopliujici zejména
a hrady, sportovni pro
technické | zamky, | pfiroda a | a pozitek
pamatky a | muzea | prirodni rekreacni | gastronomické | z vlastni
zajimavosti | apod zajimavosti | zafizeni | zazitky jizdy
Jedu sdm 17,7 7,2 60,8 6,1 5,2 64,1
> 27,9 19,2 81,2 13,1 15,2 22,8

manzelem/manzelkou,

% http://www.liberecky-kraj.cz/dr-cs/8060-cyklotrasa-hruboskalska.html

3 http://www.jihoceske-cyklostezky.cz/media/download_gallery/Budejovicko CZ.pdf
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s
partnerem/partnerkou

Sscelou rodinou 23,3 18,1 76,7 47,0 10,9 9,3

s prateli

i 25,1 13,5 71,5 15,9 25,4 26,5
(soukroma akce)

v rdmci organizované
skupiny 40,0 18,3 75,0 11,7 16,7 11,7
(s cykloprivodcem)

vV ramci
organizovaného
zajezdu s cestovni 54,9 9,8 86,3 7,8 11,8 11,8
kancelafi nebo
agenturou

Aplikace v praxi:

Je tfeba se oprostit od predstavy, ze cykloturista vyhledava technické pamatky, hrady,
zamky. Tipy na cyklovylety by mély byt postaveny predevS§im na myslence, ze
cykloturista potrebuje byt v prirodé, kdy chce opustit ruch velkomést a mozna ani
nic nechce vidét. Nabizet zamky a muzea ma cenu jen v pfipadé, ze maji Uschovnu kol,
coz v Ceskych podminkach zatim vétsinou nemaji. Naopak je vhodné vést trasy po naucnych
stezkach, prirodnich pamatkach, zficeninach a rozhlednach. Vhodnym tipem na zastavku/cil
jsou farmy ¢i mista s vyrobou ¢i moznou konzumaci regionalnich produktl ¢i jidel.

Propojeni cyklistické a verejné dopravy

Fakta: Na vylety mimo bydlisté byva nejcastéjsim dopravnim prostfedkem automobil
(69,7 % pro cykloturistiku po zpevnénych cestach, 74,2 % pro bikerské vyjizdky a 73,1 %
pro in-line vylety). Pro vylety na kole je dlleZity také vlak (cykloturistické vylety 45,3 %,
terénni vyjizdky 41,6 %). Po vlastni ose se presouva na start vyletu 29,1 % cykloturistl a
33,1 % bikerl. Cyklobus vyuzivd mensi ¢ast (13,5 % pro cykloturistické vylety, 12,6 % na
terénni vyjizdky). Parkovani nebyva hlavni bariérou, relativné nejspokojenéjsi v této otazce
jsou in-line bruslafi.

Na cyklovylet/bikovy vylet/in-line vylet do jiného
regionu jezdim vétsinou...
(otazky €. 31, 49 a 67, moZnost vice odpovédi)
80.0 74,2 334
0,0
60,0

50,0

69,7
45,3
41,6

40,0 !

% 331
29,1
30,0
20,0
12,2 135126
10,0 8,7 8,0
1,0 1,0 09
0.0 | L | ot

na kole autem viakem cyklobusem jinak

m Aktivnl cykloturisté (n=3237)  m Aktivni bikefi (n=1972) Aktivni in-line bruslafi (n=1399)

Zdroj: Narodni cykio a in-line prizkum, STEM/MARK,on-line prizkum,srpen-zafi 2011
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Fakta: Na dovolené nebo béhem vikendového pobytu v jiném regionu Ceské republiky bych
uvital/a tyto sluzby: (otdzka €. 40 a 59, moznost vice odpovédi)

Aktivni cykloturisté (n=3237); otazka . 40 %

cyklobus (jako pravidelnou linku) 44,9
servis kol 39,9
toalety podél stezek (tzn. Nejen v restauracich) 26,8

doprovodny program na uvolnéni unaveného téla

(wellness, masaze,..) 25,5
prepravu kol a osob na objednani (cyklotaxi) 16,7
prepravu zavazadel na objednani 16,6
sestaveni cyklovyletu na miru 15,8

doprovodny program adrenalinovy (lanovy park,
sjezd na  karkach, kolobézkach, bungee| 12,8
jumping,..)

doprovodny program pro déti (détské koutky s

dozorem, hry, predcitani pohadek 10,1
sluzby cykloprivodce 8,2
doprovodny program tématicky (zdokonaleni téla

o : 4,7
a duse, joga, extra menu, hubnuti..)
nabijeci stanice pro elektrokola 1,6
sluzby instruktora pro kolo (cykloskolicka pro 11
déti) !
Jiné sluzby 2,2
nemam zajem o zadné sluzby, nepotrebuiji je 14,9

Aplikace v praxi:

e Je sice pravda, Ze fada cykloturistl a bikerl dojede na misto autem, ale nemala
skupina pocita i sdopravou vlakem. Nicméné vétSina nabidek pravé s timto
propojenim vlbec nepocitd. Kazdy tip na vylet by tedy automaticky mél
pocitat s propojenim s verejnou dopravou piepravujici kola Mél by tedy
obsahovat informace o dostupném vlakovém spojeni a cyklobusech. V lokalité, kde
cyklisté setrvaji vice se radi vzdaji auta, aby na ném nemuseli byt zavisli aspor ve
svém volném case. U liniovych tras naopak je tfeba pocitat s navratem zpét do
vychoziho bodu cesty.
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e Volba dopravy je také zavisla na informovanosti cyklist o dostupnosti lokality
verejnou dopravou tedy nejen viakem ale i cyklobusem. Je proto tfeba, aby se
informace o prepravé kol ve vlacich a linkach cyklobusl staly nedilnou soucasti
informaci pro cyklisty prezentovanych krajem a to jak v tisténé tak v internetové
podobé.

1.2.2 Specifikace Plzenského kraje
A. Potencial pro cyklistickou dopravu

I kdyz Plzensky kraj je znacné cClenitym krajem, tak i zde se najdou oblasti, kde lidé vyuZivaji
kolo za svymi dennimi cestami. Cyklisticka doprava by méla byt feSena hlavné ve velkych
méstech, tedy Plzni, Klatovech, Domazlicich a Rokycanech. V kraji je také nékolik dalSich
mensich mést, kde ma cyklisticka doprava diky geografické dispozici tradici. Je napriklad od
Horazd'ovice, Dobrany, Nyfany ¢i Susici. Je tedy dllezité, aby tato mésta méla cyklodopravu
zapracovanu ve svych Uzemné planovacich a strategickych dokumentech. Zmifiovana meésta
jiz maji vétSinou vyreSen prljezd dllezitych patefnich cyklotras intravilanem, i kdyz ne
vSechny Useky jsou dle pland jiz realizovany. Zmifiované prijezdy po paternich cyklotrasach
vedou Casto po stezkach ¢i Gcelovych komunikacich a mnohdy v Gdoli vodnich tokd. Pravé na
téchto Usecich se spojuje rekreacni funkce cyklotras s dopravni. Bezpecné a rychlé koridory
pro cyklisty smérujici z okoli do centra mésta, tzv. ,cyklovypadovky", tak patii k cyklisticky
nejfrekventovanéjsim Useklm.

Pri budovani cyklistické sité jej treba také dbat na to, aby se nevytvarely nové bariéry pro
cyklisty, napriklad neprijezdné silnice 1. tfidy, Zeleznini koridory a vodni toky. Jiz pfi
projektovani kazdé stavby by mél byt v prostoru vyresen bezpecny pohyb cyklistd.
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SCHEMA HLAVNfCH SMERD POPTAVKY:

DRAZENOV LUZENICE
LUZENICKY

i e s e L

CHRASTAVICE |

!

|

|

|

|

|

I

|

i

BORICE :

|

|

|

|

STARY KLiCov
POCET OBYVATEL:*
*) platné k 1. 1. 2011 (1. 3. 2001); obce v okruhu 4 km od centra mésta

BORICE 170 MRAKOV 1164
DOMAZLICE 10957 NEVOLICE 173
DRAZENOV 433 STRAZ 235
CHRASTAVICE 356 TLUMACOV 418
LUZENICKY 312 UJEZD 390

| celkem: 14608 |

Priklad systémového reseni cykiistické dopravy (Zdroj Ing. Michal Ptacnik)
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B. Potencial pro cykloturistiku

Souca

sné postaveni Plzenského kraje na ,cyklistickém™ trhu

Nejoblibenéjsi turistické regiony, hodnoceni sluzeb (srovnani ceskych a zahranicnich turist():

Skupina 1; vysoce atraktivni: Slovacko (38 %), Lednicko-Valticky areal, Jizerské
hory, Podyji

Skupina 2; atraktivni: Frydlantsko, DéCinsko a LuZickeé hory, Plzerisko, LuZicke
hory a JeStédsky hrbet, Jizni Cechy, Beskydy — Valassko, Sumava — vychod, Cesky
raj, Chrudimsko — Hlinecko, Stfedni Cechy - severovychod — Polabi, Orlické hory a
Podorlicko, Machdv kraj

Skupina 3; primér: Kladské pomezi, Krkonose — vychod, KrkonoSe - stred,
Tachovsko — Stribrsko, Jeseniky, Vysocina, Poodfi, TéSinské Slezsko, Zlinsko,
Moravsky kras a okoli, Pardubicko, Opavské Slezsko y y
Skupina 4; mirné podpriimérné: KrkonosSe — zapad, Ceské stfedohofi a Zatecko,
Chodsko, Svitavsko, Stfedni Morava, PodzviCinsko, Hradecko, Krusné hory a
Podkrusnohofi, Krusné hory — zapad, Stfedni Cechy — zapad, ZapadoCesky lazerisky
trojuhelnik, Stredni Cechy — jihovychod, Brno a okoli

Atraktivita regionu z hlediska cykloturistiky

B Vsichni navstévnici O Domaci navstévnici E Zahraniéni navstévnici

Zdroj: Monitoring ndvstévnikd v turistickych regionech CR, STEM/MARK pro CzechTourism

(2008).
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KaZdopadné potencial Plzefiskeho kraje pro cykloturistiku je opravdu mimoradny. Pfiroda
Plzeniského kraje je neobycejné pestra Od horskych oblasti Sumavy a Ceského lesa na
zapadni hranici s Bavorskem, prfes vrchovinu Sumavského podhlii az ke zvinénému
vnitrozemi, vSude najdete kulturni krajinu s malebnymi méstecky a vesnicemi, hojnosti lesti a
vodnich ploch. Pro tento kraj jsou typicka hluboko zafiznuta ddoli fek: na Sumavé Uhlavy, ve
vnitrozemi zejména kanony Stfely u Rabstejna a Berounky pod Plzni. Do kraje cCastecné
zasahuiji i chranéné krajinné oblasti Kfivoklatsko a Slavkovsky les a oblast Brd.

Ze vdech krajd v Ceské republice méa kraj Plzefisky nejvice prirodnich parkd — 23, a dale 177
maloplosnych zvlasté chranénych Gzemi. Prirodné atraktivni Uzemi jsou i v tésné blizkosti
Plzné a dalSich mést. Nejrozsahlejsi prirodni rezervaci je vice nez tfisethektarovy karon
Stiely. V okoli mensich ficek a potokll najdete mnoha romanticka zakouti, napf. u Kosiho a
Uterského potoka nebo v okoli hradu Gutstejn v udoli ficky Hadovky. Pro lepsi informovanost
navstévnikl jsou na zajimavych mistech zfizeny naucné stezky, které jsou Casto sjizdné pro

cyklisty.

Dokladem stale se zlepSujiciho Zivotniho prostredi je nejen vyhlaseni Narodniho parku
Sumava a jeho zaclenéni mezi biosférické rezervace UNESCO, ale i navrat nékterych
zivoCichli zpét do pfirody. Na Sumavé mlZeme spatfit vydru FiCni, rysa ostrovida nebo
tetfeva hlusce, v nové vyhlasené Chranéné krajinné oblasti Cesky les i bobra evropského,
prilezitosti je také planovany narodni park Krivoklatsko a CHKO Brdy. Neékteré rybnicni
soustavy jsou vyhlaseny jako rezervace pro ochranu ptactva, do rybnik{ a potok{ se vraceji i
na Cistotu vod narocni raci.

Lesy, které se rozkladaji téméF na 40 % plochy kraje, jsou zpravidla volné pfistupné jak
turistim, tak houbailm a sbéracim lesnich plodl. Jejich prevaznou Cast tvofi monokultury
smrku a borovice. Nejrozsahlejsi lesni komplexy se nachazeji v fidce osidlenych Brdech a v
oblasti RadCe, severné od Plzné na Manétinsku a v okoli Konstantinovych Lazni; pro
Klatovsko jsou typické smisené lesy na Zdanovské a Chudenické vrchoviné. U Chudenic
najdete Americkou zahradu, kde fadé péstovanych okrasnych drevin vévodi douglaska
tisolista. Chranéné jsou i nékteré osaméle rostouci listnaté stromy a skupiny strom@. AZ pocit
malosti se navstévnika zmocni, kdyZ projdete nékterou z aleji mohutnych listnacd, napf.
Kilometrovku v Plzni, alej vedouci do byvalé vesnice Ferdinandovo Udoli u Zelezné Rudy Ci
alej udoli z Tachova do Svétcl. Plvodni pralesovité porosty se uchovaly na chranénych
Uzemich Cerchovské hvozdy, TiSina a Bucina u Zdaru v Ceském lese, na Chejlavé a v
Chyninskych bucich na jiznim Plzerisku.

Délkou znacenych cyklistickych tras patfi PK ke krajim s nejhustéjsi siti. Nové vznikaji také

MTB trasy, napf. v okoli Cerchova. Pravé oblast Sumavy, Posumavi a Ceského lesa, stejné
jako napfiklad severni Plzenisko ma v oblasti terénni cyklistiky velky potencial.
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1.3 UKOTVENI CYKLISTIKY VE STRATEGICKYCH MATERIALECH
1.3.1Evropskeé strategické dokumenty

« SDELENI KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU - Akéni
plan pro méstskou mobilitu SEK(2009) 1211, [SEK(2009) 1212]Téma ¢. 1 —
podpora integrovanych politik - Integrovany pristup mdze nejlepSim zplisobem
feSit komplexnost méstskych dopravnich systémd, otazky spravy véci verejnych a
napojeni mést a jejich okolnich oblasti nebo regiond, provazanost druht dopravy

« KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI - Zelena kniha: Na cesté k nové
kulture méstské mobility [KOM(2007) 551 z 25.9.2007]. EK identifikuje pét vyzev,
pred nimiz stoji evropska mésta a kterym je potreba Celit integrovanym pristupem.
Prvni vyzva se tyka plynulosti dopravniho provozu. Moznym reSenim tohoto problému
je podpora environmentalné Setrnych zplsobl dopravy, jako je chlize, cyklistika a
verejna doprava.

o KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI - Smérem k evropskému prostoru
bezpecnosti silnicniho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu v letech 2011-2020 (cervenec 2010). Tento dokument
obsahuje navrh sedmi hlavnich cild, z nichZ dva jsou spojené i s cyklistickou dopravou
(Zlepsit vzdélavani a vycvik ucastnikd silnicniho provozu a Ochrana zranitelnych
Ucastnikd silni¢niho provozu).

e Usneseni Evropského parlamentu ze dne 27. zari 2011 o evropské
bezpecnosti silnicniho provozu v letech 2011-2020 (2010/2235(INI)), ze
kterych jsou pro cyklistickou dopravu ddlezité zejména tato doporuceni:

e 54. dlrazné doporucuje, aby odpovédné organy zavedly omezeni rychlosti na
30 km/hod. v obytnych zdénach a na vSech jednoproudovych silnicich ve
méstech, které nemaiji samostatny jizdni pruh pro cyklisty, a to k ucinnéjsi
ochrané zranitelnych Ucastnikd silni¢niho provozu;

e 58. vita skutecnost, ze Komise zaméruje svou pozornost na nejvice zranitelné
skupiny Ucastnik{ silnicniho provozu (uZivatelé jednostopych vozidel, chodci
atd.), kde jsou pocty nehod stale priliS vysoké; vyzyva Clenské staty, Komisi
a préimysl, aby mély pfi navrhovani silni¢ni infrastruktury a zafizeni tyto typy
uzivateld na paméti tak, aby budované silnice byly bezpecné pro vSechny
uzivatele; zada, aby pfi projektovani a udrzbé silnic byla vétsi pozornost
vénovana opatfenim v oblasti infrastruktury na ochranu cyklistti a chodcd,
napf. opatfeni na oddéleni dopravy, rozSitovani siti cyklostezek
a bezbariérovych pristupl a prechodd pro chodce;

e 100. vyzyva Komisi a Clenské staty, aby podporovaly cyklistiku a pési turistiku
jako samostatny druh dopravy a nedilnou soucast vSech dopravnich systémd.

1.3.2 Narodni strategické dokumenty
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» Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky z roku 2004
(usneseni Vlady CR) €. 678 ze dne 7. Cervence 2004). V roce 2011 byla provedena
rozsahla analyza plnéni opatreni Cyklostrategie z let 2004 — 2011 a soucasné byly
zahajeny prace na jeji aktualizaci s predpokladem pfedloZeni nového dokumentu do
VIady CR v priibéhu roku 2013.

« Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 - 2013 z roku
2011. Cyklisticka doprava je v tomto materidlu feSena v ramci specifického cile 4.5.3
Syuziti moznosti nemotorové dopravy". Jedno z opatfeni je spojeno pfimo
s Cyklostrategii: pri reSeni cyklistické dopravy budou odpovédné organy
vyuZivat verejné projednanou Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy
CR. Dokument mimo jiné piSe: ,Nemotorovd doprava ma zejména ve mestech
nezastupitelnou ulohu, avsak podminky v CR jsou zatim nedostatecné. Ve veétsiné
mest cyklisticka infrastruktura dpiné chybi, existujici vyznacené cyklistické trasy jsou
nevyhovujici z bezpecnostniho hlediska i z hlediska nabidky tras. V oblasti cyklistické
dopravy je treba rozlisovat dvé oblasti:

e Ccyklisticka doprava pinici zékladni’ dopravni’ funkce jako alternativa k hromadné
dopravé a k IAD — je v gesci resortu dopravy a musi byt zahrmuta do dopravné
politického procesu,

e rekreacni doprava, kterd je v gesci resortu mistniho rozvoje a je soucast’
koncepce cestovniho ruchu.

Prinosy cyklistické dopravy jsou pfitom velmi vyznamné nejen v oblasti
environmentalni, ale i pro zlepsovani zdravotniho stavu obyvatelstva prevenci
chronickych neinfekcnich onemocneéeni’. Je nadéjnou alternativou v osobni dopravé
mezi obcemi | ve méstech - do zamestnani a skol. Pro jeji rozvoj bude nutné
vybudovat hustou sit’ samostatnych cyklistickych pruhd a stezek. Pri navrhovani
novych dopravnich projektd a pri rekonstrukcnich akcich je nutné s pripadnou
realizaci cyklistickych pruhd a stezek pocitat."

» Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 — 2020,
ktera byla schvalena usnesenim Vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 ¢. 599,
kde je cilem i podpora realizace programl zaméfenych na zvySovani bezpecnosti
cyklistl a chodct

e Oblast cykloturistiky je obsazena v Koncepci statni politiky cestovniho ruchu
v CR na obdobi 2007-2013, schvalené dne 5. 1. 2005 usnesenim ¢.23 v rdmci
tematické oblasti ,sportovni a aktivni dovolend™ v kompetenci pfedevsim Ministerstva
pro mistni rozvoj CR. Cykloturistika predstavuje jednu z nejrychleji rostoucich forem
aktivni dovolené jak z pohledu domaciho, tak i prijezdového cestovniho ruchu. Vice
nez kdy predtim mdze cykloturistika nabidnout znacné ekonomické prFinosy a jejich
rovhomérnou distribuci i do venkovskych oblasti. Oblibu rekreacni a sportovni

* Chronicka neinfekéni onemocnéni predstavuji nejéastéjéi pfic¢inu umrti nejen v CR, ale i celé EU. Jednd se o okruh nemodi,
mezi néz se fadi srde¢né-cévni onemocnéni, nékterd nadorova onemocnéni, poruchy dusevniho zdravi, diabetes mellitus II. typu
(cukrovka), chronicka respiracni onemocnéni ¢i muskuloskeletélni onemocnéni. Tuto Sirokou skupinu onemocnéni vzijemné
spojuji spole¢né rizikové faktory, zakladni determinanty a tedy i moznosti intervence. Jednim ze stézejnich rizikovych faktord je i
nedostatek pohybové aktivity.
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cyklistiky v CR dokazuje i fakt, Ze se cyklistikou jako sportem zabyva 27 % Ceské
populace (ve vékové skupiné 15-69 let), coz predstavuje vice nez 2 miliony obyvatel.

e Legislativa Cyklistika patfi v soucasné dobé k tém aktivitam, které mezi obyvateli
zaznamenavaiji znacny rozvoj a to jak z hlediska rekreacniho, tak z hlediska prepravy
osob a véci na kratSi vzdalenosti. Je Setrna k zivotnimu prostredi, jejimi prednostmi
jsou bezhluc¢nost, nulové emise, financni nenarocnost. Pohyb na kole téZ bezesporu
prispiva k lepsi zdravotni kondici té casti populace, ktera jej provozuje. Prehled
zakonl a technickeé literatury, ktery se zabyva i cyklistickou dopravou, je uveden nize:

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska C.
30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
Zakon €. 56/2001 Sb., ve znéni vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 341/2002 Sb.
Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny

Zakon ¢. 289/95 Sb., o lesich

TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 100 Zasady pro orientacni znaceni na cyklistickych trasach, kapitola F

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

CSN 73 61 10 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 61 08 Lesni dopravni sit’

CSN 73 61 09 Projektovani polnich cest

1.3.3 Koncepcni dokumenty PZ kraje

A. Zasady uzemniho rozvoje Plzenského kraje (2008)

Plzensky kraj je samospravnym regionem, ktery podle zak. ¢. 129/2000 Sb., o krajich, pecuje
o0 vSestranny rozvoj svého Uzemi a potieby obcand. Pfi pInéni svych Ukoll chrani téz verejny
zadjem vyjadreny v zakonech a jinych pravnich predpisech.

V ramci své plsobnosti kraj v souladu s mistnimi predpoklady a zvyklostmi pecuje o
komplexni Uzemni rozvoj, zejména o vytvareni podminek pro rozvoj socidlni péce a
uspokojovani potfeb obcanl, ochranu zdravych Zivotnich podminek, rozvoj dopravy a spoj(,
vychovu a vzdélavani a ochranu verejného poradku, s cilem zajistit udrZitelny rozvoj uzemi
sleduje a zabezpeCuje vyvazenost priznivého Zzivotniho prostfedi, socidlni soudrznosti
spolecnosti a hospodarského rozvoje. K tomu v samostatné plsobnosti kraj koordinuje rozvoj
svého Uzemniho obvodu a schvaluje zasady Uzemniho rozvoje kraje.

Zasady Uzemniho rozvoje Plzenského kraje (Vydany usnesenim €. 834/08 Zastupitelstva
Plzenského kraje dne 2. 9. 2008, nabyly Gcinnosti dne 17. 10. 2008) v souladu s § 36
stavebniho zakona stanovi zejména zakladni poZadavky na Ucelné a hospodarné usporadani
Uzemi kraje, vymezi plochy a koridory nadmistniho vyznamu a stanovi pozadavky na jejich
vyuziti, vymezi plochy a koridory pro verejné prospésné stavby, verejné prospésna opatreni,
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stanovi kritéria pro rozhodovani o moznych variantach nebo alternativach zmén vyuziti
Uzemi.

Soucasti zasad Uzemniho rozvoje je i vyhodnoceni vlivli na udrZitelny rozvoj Uzemi. Ve
vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi jsou popsany a vyhodnoceny zjisténé a predpokladané
zadvazné vlivy zasad Uzemniho rozvoje na zivotni prostfedi a prijatelné alternativy naplrujici
cile zasad Uzemniho rozvoje.

Zasady Uzemniho rozvoje mohou ve vybranych plochach nebo koridorech ulozit provéreni
zmén jejich vyuziti Gzemni studii nebo ulozit pofizeni a vydani regulacniho planu jako
podminky pro rozhodovani o zménach ve vyuziti vybranych ploch nebo koridord.

Zasady Uuzemniho rozvoje v nadmistnich souvislostech Uzemi kraje zpresnuiji a rozvijeji cile a
ukoly uzemniho planovani v souladu s politikou Uzemniho rozvoje, urCuji strategii pro jejich
napliovani a koordinuji Uzemné planovaci ¢innost obci.

Zasady Uzemniho rozvoje se porizuji pro celé Uzemi kraje a vydavaji se formou opatreni
obecné povahy podle spravniho fadu.

Zasady Uzemniho rozvoje jsou zavazné pro pofizovani a vydavani Uzemnich plant obdi,
regulacnich planl a pro rozhodovani v Gzemi.

Cyklisticka doprava je resena v kapitola ,,5.2.9. Vyznamné dalkové cyklistické
trasy™:

5.2.9.1. Nadregionalni cyklostezka Praha — Plzen — Regensburg vcetné navazujici sité
cyklostezek

Trasa KCT €.3 v nové stopé

Dotcené obce: Babylon, Ceska Kubice, Dobfany, Dobfiv, DomaZlice, Ejpovice, HolySov,
HorSovsky Tyn, Hradec, Hradek, ChotéSov, Kamenny Ujezd, Klabava, Kfenovy, Kvicovice,
Kysice, Luzenicky, Meclov, Plzen, Rokycany, Starkov, Stod, Strasice, Strelice, Ujezd, Vstis.

5.2.9.2. Nadregionalni cyklostezka Zelezna — Béla nad Radbuzou — St¥ibro — Plzefi

Trasa KCT ¢. 37

Dotcené obce: Béla nad Radbuzou, Tremesné, Straz, Staré Sedlo, Prostibof, Kladruby (TC),
Sytno, Vranov, Sulislav, Pfiiovany, Plesnice, Bdenéves, Kozolupy, Vochov, Plzen

5.2.9.3. Nadregionalni cyklostezka Plzer — Klatovy — Zelezna Ruda

Trasa KCT ¢. 38

Dotcené obce: Plzefi, Nova Ves, Dobfany, Chlumcany, DneSice, Sobekury, Merklin, OtéSice,
Roupov, Vreskovice, Cervené Pofici, Dolany, Svihov, Klatovy, VrhaveC, BESiny, Velhartice,
Hlavnovice, Hartmanice, Cachrov

Dalsi vyznamné dalkové cyklotrasy (EuroVelo 4 a 13) v dokumentu ani Zpravé o
uplatnovani Zasad uzemniho rozvoje Plzeriského kraje z 9.9.2010 zminény nejsou.

5.2.9.4. Ukoly pro Gzemni planovani obci
V Gzemnich planech jednotlivych obci izemné stabilizovat trasu nadregionalnich cyklostezek.
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B. Plan dopravni obsluznosti Plzenského kraje na léta 2012 -
2016 (06/2011)

Podle § 5 zakona ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalSich zakond, ve znéni pozdéjsich predpisd, jsou kraje povinny zajistit dopravni planovani
prostfednictvim pland dopravni obsluznosti tUzemi. Podle citovaného ustanoveni zakona C.
194/2010 Sb. je cilem dopravniho planovani vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a
Ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, krajl a obci pfi této
¢innosti. Dopravni planovani vychazi z paternich spojli verejné drazni osobni dopravy pfi
zajistovani dopravni obsluznosti.

Plzensky kraj prostfednictvim Organizatora verejné dopravy v Plzeriském kraji (POVED, s. r.
0.) poridil Plan dopravni obsluznosti Plzenského kraje na Iéta 2012 - 2016. Plan byl schvalen
usnesenim Rady Plzenského kraje €. 4882/11 ze dne 8. 12. 2011.

Souvisejici vazby mezi cyklistickou a verejnou dopravou.

o Kapitola 5: PREDPOKLADANY UZEMNI ROZVOJ] PLZENSKEHO KRAJE. Zafazuje
dopravni planovani obsluznosti Plzenského kraje do souvislosti s rozvojovymi
dokumenty, analyzami a strategii Plzenského kraje (Program rozvoje Plzeriského kraje
véetné aktualizace, SWOT analyza Plzeriského kraje a SWOT analyza ROP NUTS II
Jihozdpad a Strategie Plzenského kraje v oblasti Uzemniho rozvoje a dopravni
obsluznosti Uzemi. Charakterizuje rozvoj dopravni sité Plzenského kraje a jeji
navaznosti véetné namétd na zlepseni dopravni obsluznosti Plzeniského kraje a vazby
na Prognézu vyvoje poctu obyvatel. )

o Kapi’,cola 6: NAVRH ROZVOJE VEREIJNE DOPRAVY A DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
NA UZEMI PLZENSKEHO KRAJE. 6.5 Staticka doprava — vychodiska, koncepce, cile
rozvoje vcetné souvislosti rozvoje systému statické dopravy s rozvojem verejné
dopravy a nutnosti rozvoje zachytnych parkovist' s prestupni vazbou na verejnou
drazni osobni dopravu.

C. Koncepce dopravy Plzenského kraje — 08/2007

Rada Plzenského kraje vzala na védomi navrh Koncepce dopravy Plzenského kraje dne
21.8.2007 usnesenim ¢. 3069/07. Ve vztahu k cyklistické dopravé jsou dlezité tyto kapitoly:

VYCHODISKA

Cyklisticka doprava jako soucast dopravniho systému a jeji potfebny rozvoj jsou potvrzeny
zasadnim dokumentem ,Ndrodn/ strategii rozvaje cyklistické dopravy v CR" (CDV, 2003),
ktery je schvalen UV CR €. 678/2004.

Plan rozvoje cyklistické dopravy je zaloZen na vytvareni trvalého partnerstvi mezi statem,
krajem, mésty, mikroregiony, neziskovym sektorem a podnikatelskou sférou. Skryva v sobé
moznost relativné rychlé premény od ,populdrni, neregulované" cyklistiky smérem ke
Jkultivované a systematicky podporované cyklistice", Plan predpoklada, ze do r. 2008 bude
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mit CR a jednotlivé kraje pripravenou infrastrukturu i zdzemi pro aktivni a bezpe¢nou formu
cyklistické dopravy.

Dle soubor@ indikatord schvalené Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 se
predpoklada délka cyklistickych, péSich a in-line stezek, tj., oddélenych od motorové
dopravy, v roce 2010 v narlstu o 50 %, do r. 2013 o0 100 % oproti roku 2005.

KONCEPCE A CILE ROZVOJE
Krajsky ufad v ramci Usneseni Rady Plzenského kraje dne 12. 11. 2002 potvrdil cile narodni
strategie a schvalil zpracovani Strategie rozvoje cyklistiky v Plzeriském kraji, zamérené na:
e Vypracovani marketingu podpory cyklistiky v kraji prostfednictvim Bicyquelle
e Zpracovani metodiky dalSiho rozvoje cyklotras, ktera bude doporucenim pro jejich
nové investory a podnikatele
e Provazanost jednotlivych mistnich cyklistickych cest
e Zpracovani navrhu informacniho systému cyklotras v kraji
e Propojeni zajmQ statni spravy, samospravy a podnikatelskych subjektli, zejména v
oblasti cestovniho ruchu a rozvoje sluzeb
e Vhodné podminky pro vyurziti cyklotras jako alternativniho dopravniho kanalu
Aktualnim dokumentem pro koncepci, stanoveni rozvojovych predpokladd a trendd
v oblasti cyklistické dopravy Plzeriského kraje je nasledné zpracovanda dokumentace
~Nadregionalini cyklistické trasy Plzeriského kraje" (RRA Plzenského kraje, o.p.s., 2004).

Tento dokument zahrnuje mapu s navrhem cyklistickeé sité:
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Cyklisticka sit’- schema navrhu
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D. Program rozvoje cestovniho ruchu PK — 12/2007

Zastupitelstvo Plzenského kraje schvalilo dne 2. 5. 2007 svym usnesenim ¢. 661/07
dokument ,Program rozvoje cestovniho ruchu Plzeriského kraje aktualizovany ke dni
31.12.2007 - zkracena verze". K cykloturistice se vztahuji tyto casti:

Trendy rozvoje cykloturistiky

Cykloturistika jakozto forma cestovniho ruchu je téma velmi pritazlivé a aktualni. Snad zadna
jind forma z oblasti sportovné turistickych aktivit neprodélala v poslednim desetileti tak
bouflivy vyvoj. Jizdni kolo se stalo témér kazdému dostupnym prostfedkem a cykloturistika

.....

Plzensky kraj nevyjimaije.

Cykloturistika je spolu s cyklodopravou (dopravni cyklistikou) a terénni cyklistikou jednim ze
tii pilitG cyklistiky (cyklistické dopravy). Cyklistiku jako celek je nutné zakomponovat
do Sirsiho kontextu a predevsim ji v ném vnimat. Neuzavirat se tedy jen ,v mantinelech"
dopravni problematiky ¢i naopak cykloturistiky jako formy presunu mezi turistickymi
zajimavostmi, prirodnimi a kulturnimi pamatkami, sidly a ubytovacimi zafizenimi, ale vidét i
jeji souvislosti s ménicim se Zivotnim stylem, Zivotnim prostfedim, zdravim obyvatelstva a
udrZitelnym rozvojem.

Spojitost cyklistické dopravy, rekreace a traveni volného Casu je vSeobecné znama a zrejma,
jakozto i jeji vyznam pro oblast cestovniho ruchu. Co se tyka letnich aktivit, je dnes
cykloturistika _s vyjimkou velkych mést hlavnim marketingovym tahdkem  vétSiny
mikroregion Ceské republiky. Plati to i pro velkou ¢ast mikroregiont na Gzemi Plzenského
kraje.

Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktery ma obrovsky potencial obohatit turistické
zazitky navstévnikd v kratkém Casovém Useku. Je pratelska k Zivotnimu prostiedi. Pomaha
k propagaci zajimavych a malo navstévovanych lokalit i v turisticky zatim nepfiliS objevenych
oblastech. Podpora cyklistiky pfindsi i nova pracovni mista v rliznych oblastech sluzeb
cestovniho ruchu s ni spojenych.

Motivy pro cyklistiku

Cykloturistika naplfiuje nase zaméry a touhy po poznani a mety, které si sami davame. Je
prijemnym, zdravim a z hlediska ¢asu i penéz Uspornym feSenim naplnéni nasich potreb. Na
kole jsme bytostné spjati s prostfedim, kterym projizdime, at’ méstem nebo volnou pfirodou.
Na kole se presouvame rychleji nez chiizi a presto plné vnimame pfirodu kolem nas nebo
lokalitu, kterou jsme si urcili za cil poznani. Na kole navic poznavame sami sebe, svoji
fyzickou a psychickou kondici, svoji vdli. Bofime myty a sami prekonavame mety. I
cykloturistika se mlze stat pro urcité jedince adrenalinovym sportem, pro ostatni pfijemnou
formou odpocinku a relaxace. Modernizace kola jako jizdniho prostredku a propagace
zdravého zivotniho stylu, jehoz dlleZitost si konecné lidé v poslednich letech uvédomuiji,
prispély k znovuzrozeni cyklistiky. Je pravda, Ze v poslednim desetileti neuvéritelné vzrostl
poCet aut na nasich silnicich, ale na druhé strané lidé zacinaji masové opét objevovat kouzlo
jizdy na kole. Jezdi na ném do prace, skoly, za nakupy, sluzbami a samozfejmé také v rdmci
svého volného casu.
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Tendence zdravého Zivotniho stylu je hlavnim motivacnim faktorem k rozsiteni cyklistiky.

Postaveni cyklistiky jako formy dopravy a zakladni charakteristika jednotlivych
typl

Naroky cyklistd na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni vznikaji pfirozenou cestou, tak
jak se cyklistika stava stale Castéjsi a masovéjsi formou traveni volného ¢asu a dopravy na
kratSi a stfedni vzdalenosti.

Cyklistika jako forma kazdodenni Ci rekreacni dopravy nesmi byt chapana jako mensinovy
trend, ale jako alternativa k dalSim druhlm. Jizdni kolo nabizi znac¢nou flexibilitu pfi pohybu
obsluhu v regionech, které k tomu maji vhodné podminky. Propojeni cyklistické infrastruktury
formou meéstskych siti cyklostezek a regionalni siti cyklotras umoziuje soucasné pohyb
cyklistl (pouzivaijicich kolo jako alternativni dopravni prostfedek), cykloturistd, ale i terénnich
cyklistl (vyrazejicich do krajiny za zazitkem a prirodnimi cestami rlizné technické narocnosti).
Rekreacni cyklistika uz neni jen doménou hlavnich rekreacnich oblasti ¢i klidného venkova,
ale diky novym cyklostezkam se stale vice projevuje v samotnych méstech a jejich nejblizsSim
okoli. Priméstské a méstské trasy nas tak mohou dovést bez dopravni zacpy do historickych
center mést, méstskych parkd, sportovnich a rekreacnich zon, na koupalisté, ale i za nakupy
a dalsimi aktivitami. Regionalni znacené cyklotrasy nas naproti tomu dovedou k turistickym
cilim po relativné bezpecnych méné frekventovanych silnicich, lesnich a polnich cestach.
Znacené terénni cykloturistické trasy a prirodni cesty ndm umozni nejuzsi spojeni s pfirodou,
poznani témér zapomenutych mist a pfinesou i spoustu adrenalinu prfi technicky obtiznéjsi
jizdé terénem. y

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekreacnim Ucelim ma ve svété i v Ceské republice stoupajici
tendenci a ruku vruce stim se tomuto trendu pfizplsobuji sluzby cestovniho ruchu,
planovani i nabidka v doprave.

Pozadavky cyklistii y

Tak jak se neustale technicky rozvijela kola, zaCaly se v poslednim desetileti v Ceské
republice po vzoru zapadnich zemi rozvétvovat i styly jezdéni na kole. Revoluci nejen do
rekreacni cyklistiky pfineslo vyvinuti horského kola a jeho masové uzivani. Neustdle se
modernizujici horské kolo a jeho platformy otevrelo cyklistice terény do té doby nepfristupné.
Spolu s tim se pochopitelné zacaly ménit i naroky jednotlivych skupin cyklistl na terény,
které jednotlivé skupiny preferuji.

Pomineme-li malo pocetnou a specificky zaméfenou skupiny silnicnich cyklistll, u kterych je
prevazujicim motivem sportovni vykon, ktery realizuji na silnicich, je vhodné v Ceské
republice clenit nejpopularnéjsi typy cyklistiky do téchto kategorii (v zavorce jsou uvedeny
druhy nejcastéji uzivanych komunikaci témito skupina):

- dopravni cyklistika (méstské a priméstské cyklostezky)

- cykloturistika (dalkové cyklostezky, znacené a doporucené cyklotrasy)

- terénni cyklistika (znacené cykloturistické trasy, singletrack — prirodé blizké
vrstevnicové stezky)

Nasledujici charakteristika jednotlivych skupin cyklistd a jejich pozadavkl je prevzata
z materidld Ceské mountainbikové asociace (CeMBA).

Dopravni cyklisté

- presun mezi sidly, do zaméstnani, dradl a skol, ale i za zabavou a do rekreacnich zén
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pozadavek rychlého a minimalné namahavého presunu
trasa nejkratSi moznou cestou

dopravné bezpecna trasa

povrch cesty musi umoziovat efektivni presun
moznost bezpecného ulozeni kola

dalsi doprovodné sluzby zpravidla nejsou pozadovany

Cykloturisté

presun mezi turistickymi zajimavostmi, prirodnimi a kulturnéhistorickymi pamatkami,
sidly a ubytovacimi zafizenimi

trasy by mély umoznovat navrat k vychozimu bodu, nebo fungujici verejné dopravé
spolehlivé prepravuiici kola

pozadavek atraktivniho, turisticky zajimavého prostredi, vyhledy, zajimava mista

profil mdze byt naro¢néjsi, pokud vede k turisticky zajimavému mistu

pozadavek informaci o prostfedi a zajimavostech

pozadavek na stravovaci a dalsi doprovodné sluzby podél cesty

Terénni cyklisté

cilem presunu neni dostat se z mista na misto, ale radost z pohybu v pfirodnim
prostredi

pozadavek na vizualné a pohybové pestré prirodni stezky a cesty

kombinace aktivniho pohybu spojena s atraktivnim pfirodnim prostfedim, zajimavymi
misty a vyhledy

trasa je vedena predevSim za Ucelem pozitku zjizdy, méla by vSak propojovat
zajimavé lokality

profil trasy mlze plné vyuzit vSech moznosti krajiny

povrch vzdy pfirodé blizky, pestré a Clenité vedeni stezky a rlizné varianty obtiZznosti
cest (podobné jako u sjezdového lyZovani)

pozadavek na stravovaci a dalsi doprovodné sluzby ve vychozich bodech a
prirozenych mistech odpocinku

Tabulka : Pozadavky tfi pilitl cyklistiky

dopravni cyklistika cykloturistika terénni cyklistika
rychlost a efektivnost presunu ++ 0 -az--
nenarocny vyskovy profil trasy ++ -az+ -az--
pFirodni povrch cesty -az0 Oaz+ ++
hravost a pestrost cesty - Oaz+ ++
tradicni turistické cile - ++ Oaz+
lesni a krajinny zazitek - -az ++ ++
fyzicka naro€nost - -az+ 0az ++
naroky na techniku ovladani kola -- -az+ -az ++
Legenda:
- - 0 + ++
vibec nevyzaduje nevyzaduje neutralni vyzaduje nutné vyzaduje

Pramen: CeMBA, 2007
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Vyvojové trendy cyklistiky

Jak jiz byl naznaceno, soucasné trendy vyvoje cyklistiky odrazi dynamicky vyvoj poslednich
let. Ten se v disledku modernizace kola projevuje predevsim rozvétvenim styll jezdéni na
kole — kazdy styl ma své specifické naroky na bezpecnost, prostor, typ povrchu a vedeni
trasy (viz charakteristika jednotlivych skupin cyklistl). S ohledem na cenové relace
provéfenych zahranicnich cykloturistickych region(, které se stavaji prijatelné stale SirSimu
okruhu cykloturistl, a s ohledem na rostouci konkurenc¢ni boj domacich regionl, rostou
nejen naroky uzivateld na kvalitu terénd pro jednotlivé formy cyklistiky, ale také naroky na
kvalitu zazitku spojenou s jizdou na kole. Kvalitni doprovodna infrastruktura typu zachytnych
parkovist, mist pro odloZeni kol, pljcoven kol, doprovodného informacniho systému pro
cyklisty v€. orientacnich map je dnes jiz béZznym standardem v destinacich, které se zaméruji
na cyklisty jako hlavni navstévnickou skupinu.

S ohledem na rostouci Zivotni Uroven a zvysuijici se standard sluzeb v cestovnim ruchu jako
celku pochopitelné rostou i naroky cyklistd na stravovaci, ubytovaci a doprovodné sluzby
podél cyklostezek a cyklistickych tras, v pripadé terénni cyklistiky pak ve vychozich bodech a
pfirozenych mistech odpocinku.

Seznam priorit s moznou navaznosti na cykloturistiku

Priorita 1: Vytvoreni pfiznivého image Plzeniského kraje, zvyseni jeho pfitazlivosti, informace
Priorita 2: Infrastruktura cestovniho ruchu

Priorita 3: Sluzby cestovniho ruchu

Priorita 4: Produkty cestovniho ruchu

Priorita 5: Marketing cestovniho ruchu

Priorita 7: Lidské zdroje

E. Program Aktualizace Programu rozvoje PK — 09/2008

Koncepcni dokument ,Aktualizace Programu rozvoje Plzeriského krajé' byl schvéleny
usnesenim Zastupitelstva Plzenského kraje ¢. 833/08 dne 2. 9. 2008. Jedna se o aktualizaci
Programu rozvoje Plzenského kraje, ktery ZPK schvdlilo 18. 6. 2002. Program rozvoje
Plzeniského kraje (dale jen ,Program") byl zpracovavan dle podminek zakona o podpore
regionalniho rozvoje ¢. 248/2000 Sb. v platném znéni.

Pofizovatelem materidlu je Odbor regionalniho rozvoje a Uzemniho planovani. Na zakladé
zadani jej pripravila RRA Plzenského kraje. Aktualizovany Program byl v nékolika stupnich
projednan v pracovnich skupinach sloZzenych dle rozhodnuti Rady Plzenského kraje. Jednani
v pracovnich skupinach probihalo v terminech 11.6. — 13.6. 2007 a 16.10. — 18.10. 2007.
Dale probihaly individualni projednani se ¢leny Rady Plzenského kraje.

Vazba na cyklistickou dopravu

Problémovy okruh 1. EKONOMIKA
Opatreni 1.3. Rozvoj cestovniho ruchu
1.3.12. Rozvoj cyklodopravy

Vazba na finance:
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e PRV, III.1.3. Podpora cestovniho ruchu
e PPS CR-Bavorsko, Hospodarsky rozvoj, lidské zdroje a sité
e ROP, 3.1.

F. Nadregionalni cyklistické trasy Plzenského kraje - 2004

Projekt Nadregionalni cyklistické trasy Plzeriského kraje zpracovala Regiondlni rozvojova
agentura Plzenského kraje, o. p. s., na zakladé zadani Odboru regionalniho rozvoje
Plzeriského kraje v roce 2004.

Hlavnim cilem zadavatele bylo vytvofit uceleny a dlouhodobé stabilizovany navrh
cyklistickych tras nadregionalniho vyznamu a nasledné jejich vedeni promitnout do Uzemné
planovaci dokumentace. Tim budou odstranény dvé hlavni prekazky, které v soucasné dobé
brani dalSimu rozvoji cyklotras véetné lokalnich v Plzeniském kraji, tj.:

1. nedostatecny navrh cyklotras regionalnich a vyssich v nékterych Gzemich,
2. zmény vedeni nékterych tras.

Absence znacenych nebo neznacenych regionalnich a vysSich tras se tyka predevsim
severniho Uzemi Plzeriského kraje (okres Plzen — sever, okres Rokycany a okres Tachov).

Zmeény v navrhu vedeni i v samotném znaceni se tykaji zejména mezinarodni cyklotrasy €. 3.
Vedeni trasy bylo v poslednich letech nékolikrdt zménéno, vcetné urceni hranicniho
prechodu.

DalSi vyznamnou okolnosti, ktera ovlivnila zpracovani navrhu cyklotras nadregionalniho
vyznamu byl navrh dvou novych nadregionalnich cyklotras ¢. 37 a 38 a jejich schvaleni KCT
(pfidéleni Cisla trasy) v prlbéhu projektu. Tim se pocet nadregiondlnich a vysSich cyklotras
v Plzenském kraji fakticky zvysil na 5 a dosSlo ke znacnému omezeni prostoru pro navrh.
Z toho dlvodu se zpracovatel zaméfil predevsim na optimalizaci vedeni nékterych
nadregionalnich tras a navrh regionalnich cyklistickych tras s nadregionalnim vyznamem.

Navrh cyklistickych tras nadregionalniho vyznamu respektuje legislativu tykajici se znaceni
cyklistickych tras v Ceské republice a pozadavky zadavatele. Soustredi se predevsim na :

e  Zhodnoceni souc¢asného stavu cyklotras v Plzeriském kraji
e  Zohlednéni vazby na cyklotrasy v okolnich Uzemich
e  Zhodnoceni Uzemnich atraktivit podél cyklotras

e  Zhodnoceni bezpecnostnich faktord pro cyklisty

1.3.4 Koncepcni materialy obci

I kdyZ odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji obce a mésta, tak tato
Koncepce ji nemdze po obcich a méstech vymahat. Nicméné této kapitole je mozno rozumét
jako urcité vyzvé adresované méstim, aby se preorientovala na aktivni cilevédomou
dopravni politiku namisto pasivnimu pfizplsobovani se dopravé. Obecné zkusenosti sméruji
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k tomu, Ze dopravni koncepce v evropském meéfitku znamena podporovat udrzitelné Setrné
zplsoby dopravy. Pro vétSi mésta pak by mély byt v nejblizSich letech zpracovany Plany
udrzitelné mobility, které budou jednou z nutnych podminek k ziskani evropskych dotaci
do dopravni infrastruktury.

Aby bylo mésto/obec pfijemné pro Zivot, musi umozriovat mobilitu pro vSechny obyvatele.
Cilem je vytvorit dobie dostupné a prostupné meésto/obec, které umoznuje vsem
svym obyvatellim byt mobilni. Existuji vSak pocetné skupiny obyvatel, jako jsou déti, mladez
a seniori, které se v soucCasnosti potykaji s vaznym omezenim své mobility. Stale existuje
mnoho Casti mést ¢i obci, které jsou koncipovany pouze pro pohyb automobilem, Cili pro
dopravni prostiedek, ktery tito lidé nemohou sami pouZivat. Takovy prostor brani chizi i
jizdé na kole a limituje Zivot velké ¢asti obyvatel.

Jednotliva opatfeni jsou sice velmi dllezita, ale hlavni vyzvou pro Ceska mésta je
prehodnoceni celého pohledu nejen na dopravni systém mésta, ale predevsim na
verejny prostor. Vnimani potreb cyklistt musi byt nedilnou soucasti celkového dopravniho
reSeni, jako se tomu postupné déje v celé Evropé.

Tato kapitola vychazi také z Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 -
2013 z roku 2011, ze specifického cile 5.2. Regulace a zpoplatnéni dopravy ve méstech, kdy
regulace dopravy ve méstech se povazuje za vyznamny krok ke zlepseni zivotniho prostfedi
ve méstech.

Podpora cyklistické dopravy na Urovni stfedniho a vétSiho mésta musi byt spojena minimalné
s realizaci tii pilirQ:.

1. STRATEGIE - Zpracovat resp. aktualizovat na Urovni mistnich organd v obcich mistni
cyklostrategie, véetné jmenovani cyklokoordinatora, stanoveni konkrétnich opatreni a
navrhu financovani a realizace dopravnich plant bezmotorové dopravy (studie,
generely, Uzemni plany). Provadét pravidelné vyhodnocovani indikator a opatfeni jak
mistni cyklostrategie, tak pland cyklistické dopravy.

2. UZEMNI PLAN - KaZdé mésto by mélo mit zpracovany Uzemni plan, ktery bude Fesit |
cyklistickou dopravu. Uzemni planovani ve velkém i malém méfitku musi nabidnout
rychlé a bezpecné cesty pro jizdni kola, bez zbyte¢nych objizdék a bariér vseho
druhu. Je nutné dosahnout toho, aby cyklodoprava byla konkurenceschopna a
bezpecna. Moderni planovani vychazejici z ,paralelniho modelu”, ktery je zalozen na
tom, Ze kazdy druh dopravy je pfinosny. Usiluje o vytvoreni rovnovazného dopravniho
systému. Dopravni pokrok zde znamena zkvalitiovani podminek pro vSechny zplsoby
dopravy. V ramci tohoto modelu nemaji prioritu rychlejSi, motorizované zplsoby
dopravy a kvalitativni faktory (bezpeci, pohodli, rovnost) jsou stejné dilezité jako
faktory kvantitativni (rychlost, pocet vozovek). V dopravnim a Uzemnim planovani by
tedy nemél byt kladen dlraz na zvySovani mobility zaloZzené na automobilové
dopravé, ale zejména na lepsi dosaZitelnost cild cest vSemi druhy dopravy. Méstska
mobilita zalozena na automobilech skutecnou dosazitelnost totiz citelné snizuje.
Dosazitelnost je nejvysSi ve meéstech, ktera uprednostiuji pési, cyklistickou a
vefejnou dopravu. Je dllezité si uvédomit, Ze mobilita zalozend zejména na
automobilové dopravé v mnoha pripadech nepfispivd ke zkvalithovani mobility
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obyvatel, naopak ji Casto, zejména ve vétSich méstech zhorSuje — hovofime o tzv.
auto-imobilité.

3. UZEMNE PLANOVACI PODKLADY — Mésta by si méla nechat zpracovat generel
cyklistické dopravy, ktery musi byt soulasti Uzemniho planu obce, jako zakladni
dokument pro smysluplny rozvoj cyklistické dopravy v obci, mésté, regionu a zaclenit
jej do izemniho planu mésta. Generel navrhne sit’ ucelenych tras pro bezmotorovou
dopravu, zajist'ujicich relativné rychlé a hlavné bezpecné propojeni dllezitych cilG
cest, nejen rekreacnich, ale predevsim z bydlisté na pracovisté. Plan také pocita s
rozSifovanim zén s omezenou rychlosti na 30 km/h a tzv. sdilené komunikace
spolecné pro motorovou a bezmotorovou dopravu.

1.4 zPUSOB RiZENI

1.4.1 Narodni aroven

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR je koordinovéna predeviim Ministerstvem
dopravy CR. Opatteni ostatnich resortd jsou pInéna pomoci béznych postupd a procedur
ministerstev. Jednd se zejména o Ministerstvo pro mistni rozvoj a jeho prispévkové
organizace Agenturu CzechTourism s tématikou cykloturistiky, Ministerstvo Zivotniho
prostfedi a Ministerstvo zdravotnictvi s tématikou osvéty. Spojovacim clankem napliovani
celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy CR.

Ulohou statu je pak vytvareni legislativniho rdmce, a koordinace aktivit v oblasti cyklistické
dopravy a cykloturistiky prostfednictvim narodni Cyklostrategie.

1.4.2 Krajska uroven

Ulohou Plzeriského kraje je finanéni podpora a koordinace aktivit v oblasti cykloturistiky a
cyklistické dopravy na Uzemi kraje, zfizeni funkce krajského cyklokoordinatora s nutnymi
kompetencemi a jeho pracovni krajské cykloskupiny, vytvareni viceletych programl na
podporu cykloturistiky a cyklistické dopravy. Kraj ma plnit svoji koordinacni Ulohu zejména u
nadregionalnich a mezinarodnich tras, které jim prochazeji.

Opatreni organizacniho charakteru jsou vyhodnocena prostrednictvim tfi stéZejnich
koordinacnich zalezitosti:

e Existence pozice krajského cyklokoordinatora - od ledna 2011 preSla veskera
agenda k cyklistice na oddéleni cestovniho ruchu. Pracovni zarazeni zaméstnance
oddéleni cestovniho ruchu, ktery ma ve své naplni cyklistiku nelze ovSéem nazvat
krajsky cyklokoordinator, jelikoz plni i dalSi ukoly, které nesouvisi s cyklistikou a
dosud nema nastroje, jak ovliviiovat ty oblasti cyklistiky, které jsou v kompetenci
jinych odbord (ODSH, ORR, OZP)

e Existence pracovni skupiny na kraji - pracovni skupinu oficialné kraj nem3,
nicméné neformalné na projektech spolupracuji manaZzefi, starostové a dalsi
aktéri, kteri se cyklistickou agendou zabyvaii.

e Existence akéniho planu - vytvoren neni
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1.4.3 Mistni uroven

Ukolem mésta je vytvoreni pozice mistniho cyklistického koordinatora, piihlaseni se ke
kontinualni aktivni podpore cyklistické dopravy, zamérenych na naplnéni téchto cild:

e ZVYSIT POCET CYKLISTU,

e VYTVORIT PODMINKY PRO MOBILITU,

e ZAJISTIT BEZBARIEROVOST NA TRASE,

e VYTVORIT ZAZEMI V CILI,

o REALIZOVAT LEPSI KAMPANE,

e VYTVORIT ZAZEMI PRO ODPOCINEK

« PODPORIT NARODNI PROJEKT CESKO JEDE

K naplnéni cile jsou zapotfebi minimalné tfi body — politicka vile o podporu cyklistické
dopravy (odsouhlaseni Radou mésta), konkrétni specificka opatfeni ve prospéch cyklistické
dopravy a jmenovani méstského cyklokoordinatora, ktery bude mit na starosti implementaci
Radou mésta navrzenych opatteni.

1.5 ZPUSOB FINANCOVANI

1.5.1 ROP NUTS II Jihozapad

Doposud podpoiené Brojekl_:z: 3.1.A Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu

Nazev projektu

Zadatel

Dotace (K<)

Mésto SusSice

Otavska cyklisticka stezka Susice -
putovani krajem Karla Klostermanna

30 246 732,00

Vystavba cyklostezky Pod Borem,

Mésto Klatovy Klatovy 2 248 343,00
Vystavba chodniku a cyklostezky
Mésto HorSovsky Tyn | HorSovsky Tyn 2 569 864,00

Obec Mlady Smolivec

Cyklostezka ,Formanova stezka" — Stary Smolivec -
Dozice

12 093 515,84

Mésto Zelezna Ruda

Cyklostezky a cyklistické trasy na Uzemi Zelezné
Rudy

12 593 774,00
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1.5.2 Operacni program Pireshrani¢ni spoluprace CR - Bavorsko

Doposud podporené projekty: Piehled podpoienych cyklo projektt

Nazev projektu

Zadatel Dotace (€)

(€)

Celkova vyse

Vysledky 8. — 10. monitorovaciho vyboru

- 7zadny projekt s vystavbou cyklostezky

Vysledky 7. monitorovaciho vyboru

Sumavskd cyklotrasa ¢. Usek

Svrcovec-Dolany-Malechov

38,

Sprava NP
§umava a CHKo
Sumava

540 791,40 ‘ ?

Vysledky 6. monitorovaciho vyboru

Sunjavska cyklotrasa C. 38, usek | obec Dolany 693 515,00 815 900,00
Svrcovec-Dolany-Malechov
Zivotni osa Schwarzach - hike & bike v | Dobrovolny
Bavorsku a Cechach svazek obci 408 000,00 480 000,00
Chodska Liga
Cyklistika & servis - zvySovani kvality | Mikroregion
Bavorsko -Ceské stezky pratelstvi Dobrohost 89 457,40 105 244,00
Vysledky 5. monitorovaciho vyboru
Usek Folmava — Babylon — Havlovice Svazelv<_ obai 1 395 386 82081
Domazlicko
Spojovaci vcvklostezky k mezinarodni mésto Kdyn& 192 605,97 0
cyklotrase C.3
Ereshrva,nlcnl cyklostezka Pullenreuth — Mésto Cernodin 45 689 7 688
ernosin
Cyklostezka Gerlova Hut' - Nova Hlrka Sg:ﬁ:jaa '?hrfédnrg:g
- Pradily - Srni IILusek Odbogeni | Par<y @ | 1057632,00 62 214,00
s . krajinné  oblasti
Vysoké Lavky - Velky Bor &
umava
Vysledky 4. monitorovaciho vyboru
Cyklotrasa Mnichov - Praha, useky | Mesto Klatovy 737 494,00 43 382,00
Deggendorf a Klatovy
Vysledky 2. monitorovaciho vyboru
l—:’lanovana cyklotrasa Mvnlchgv_ - Praha, | Mesto Svihov 352 648,00 20 719,00
useky okres Regen a mesto Svihov
Cyklotrasa Mnichov - Praha, Useky | Mésto Klatovy 698 394 ?
De%endorf a Klatovy
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1.5.3 SFDI - poskytovani prispévkil na vystavbu a Gdrzbu

cyklistickych stezek

Podporované aktivity:
e vystavba cyklistické stezky
e Udrzba cyklistické stezky

Tabulka cerpani obci Plzeniského kraje z SFDI za léta 2001 — 2011

ROK 2001 - ROK 2002 (bez podpory)

ROK 2003

Nazev akce Investor Cerpani (K¢)
Cyklisticka stezka Vrhavec Obec Vrhavel 2 160 000
Velka Hled'sebe, stezka podél Plzenské ulice Obec Velka Hled'sebe 898 000
Chodova Plana- Pland, stezka pro pési a cyklisty

podél I/21 Obec Chodova Plana 2 272 000
ROK 2004

Oprava stezky pro chodce a cyklisty v Ceském ddoli \ Mésto Plzen \ 925 000
ROK 2005

Cyklotrasa Liliova—Habrmannova—Suvorovova, Plzen ‘ Mésto Plzen ‘ 214 000
ROK 2006

Cyklostezka a lavka ve Spaleném Porici ‘ mésto Spalené Porici ‘ 528 000
ROK 2007

Lavka pro pési a cyklisty pres feku Uslavu Mésto Plzen 5472 000
Cyklostezka Bolevec — Tfremosna Mésto Plzen 7 584 000
ROK 2008

Lavka pro pési a cyklisty pres feku Uslavu Mésto Plzen 152 000
Cyklisticka stezka Plzen Nova Hospoda - Valcha Mésto Plzen 2 522 000
Cyklisticka stezka Vejprnicka Mésto Plzen 1 684 000
Uprava kfizovatky Malé namésti - Rokycanova -

1.etapa cyklostezka Mésto Rokycany 182 000
ROK 2009

Mezinarodni cyklostezka RT €. 3, usek Rokycany -

Klabava Mésto Rokycany 2 436 000
ROK 2010

Cyklostezky v Plzni Mésto Plzen 2 193 000
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ROK 2011 (bez podpory)

1.5.4 Krajské dotacni programy

A. Program stabilizace a obnovy venkova PK

Cile Programu stabilizace a obnovy venkova Plzenského kraje (dale jen ,,PSOV PK")
Program stabilizace a obnovy venkova je jednim z nastroji pro napliovani zakladni
strategické vize ,Programu rozvoje Plzenského kraje", kterou je rlst kvality Zivota obyvatel.
Hlavnim cilem PSOV PK je podpora harmonického rozvoje venkovskych oblasti regionu.

Popis

PSOV PK je vyhlasovan od roku 2005 s cilem podporovat rozvoj venkovskych oblasti
Plzeniského kraje. Tento dotacni program je obcemi obliben zejména pro svou jednoduchost
(zddost o dotaci na jednu stranu, jednoduché vyuctovani, dokladovani az pri uzavreni
smlouvy). Zejména pro malé obce je PSOV PK casto jedinou moznosti k ziskani dotace. Bez
dotacni pomoci by mnohdy ani nemohly provést nutné opravy svého nemovitého majetku.

V letech 2005 - 2007 bylo mezi obce rozdéleno 60 mil. K¢ (kazdy rok), v roce 2008 a 2009 to
bylo 65 mil. KE. Finanéni objem programu vsak zdaleka nepokryje celkovy dotacni pozadavek
obci.

Pfredmét dotace ve vztahu k cyklistické dopravé

CastA):

dotace je urena na pofrizeni, technické zhodnoceni, opravy a stavebni Upravy hmotného
nemovitého majetku obce v oblastech:

- komunikace (cyklistické a pési stezky)

Zadatelem jsou obce Plzefiského kraje:
- s po¢tem obyvatel do 2 tisic
- obec bez limitu poctu obyvatel, ktera zada pro svou ¢ast obce do 500 obyvatel.

Cdst B):

dotace je urcena na tfi typy integrovanych projektl na akce:

- investi¢niho charakteru (napf. cyklostezky, turisticka zastaveni, informacni tabule v rdmci
mikroregionu apod.)

- neinvesti¢niho charakteru (napf. broZury, mapy, propagacni materialy, opravy drobnych
sakralnich staveb apod.)

- na poskytovani sluzeb (poradenska, administrativni ¢innost apod.).

Zadatelem jsou svazky obci, zdjmova sdruZeni pravnickych osob nebo obce Zadajici za vice
obci se sidlem na Uzemi Plzeriského kraje.

Vyse dotace na akce v ramci ¢asti A) a B) PSOV PK 2010:

v rozmezi 100 - 500 tis. Kc.
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V tomto pripadé miZe byt poskytnuta dotace ve vysi max. 60 % celkovych nakladd akce.

Priklad dotace u casti B) z roku 2010
e DSO Dobrohost — 275 tis. K¢
o Mobiliaf regionalnich cyklotras na uzemi svazku obci "Mikroregion Dobrohost"
e Mikroregion Sumava - Zapad — 250 tis. K¢
o Vybudovani turistickych zastaveni a jejich osazeni informacnimi tabulemi a
venkovnim mobilidfem
e Obec Tynec — 120 tis. K¢
o Vyznaceni novych Usekd cyklotras na Uzemi "Z.s.p.o. Stfedni PoSumavi"
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B. Program podpory rozvoje venkovského cestovniho ruchu v PK

Zastupitelstvo Plzenského kraje svym usnesenim Cislo 470/10 ze dne 10. 6. 2010 schvalilo
poskytnuti dotaci z programu "Program podpory rozvoje venkovského cestovniho ruchu v
Plzenském kraji pro rok 2010" témto pfijemcdm na uvedené projekty (ve vztahu

k cykloturistice): viz tabulka

Nazev akce Zadatel Popis projektu Celkové | poporuge
naklady | h4 dotace
Aktualizace podklad(i 3
tras cyklovyletd,
Propagace aktualizace zvefejnénych
cykloturistickych mozZnosti tras na internetu v ¢&j, nj, aj;
v oblasti Ceského lesa v vznik tisténého letaku (
navaznosti na provoz format 400 x 200 mm) v ¢j
cyklobusu z Plzné Mésto Hostoun a nj a marketingova
IC: 00253391 podpora projektu. 65 200 K& | 50 000 Ké
Naklady na pfipravu -
vybér a vyznaceni okruhu,
fotografie, zpracovani
textu, mapy, 2 ks
VIKENDOVY infotabule, tisk 5000 ks
CYKLOBALICEK ZE letaku (format 400 x 200
SPALENEHO PORICI Mésto Spalené mm), internetova
PRO TERENNI Porici IC: prezentace ¢&j, nj, aj,
CYKLISTY 00257249 marketingova podpora . 72 000 K& 0 K¢
Dopravné - cyklovlak,
obcerstveni pro ucastni
Horni Berounka, |akce, propagacni
povodi Klabavy - | materidly + medializace,
" Od PlIzné pod Brdy" V. dobrovolny svazek | pozvanky, pamétni listy a
roénik obci IC: 69967784 | tricka. 100 000 K¢& 0 K¢
Tisk propagaéniho
materialu, skladacka s
Svazek obci turistickymi zajimavostmi
Turisticky priivodce Chodska liga IC: | v8ech 14 obci svazku +
Chodskeé ligy 68780206 cyklomapka. 70 000 K& 0 K&

C. Fond dopravy PK

V roce 2011 byl zaloZzen bankovni uUcet Fondu dopravy Plzenského kraje. Prostiedky Fondu
dopravy je mozné pouzit zejména na financ¢ni podporu projektd v oblasti rozvoje a propagace
Integrovaného dopravniho systému Plzenského kraje, na podporu projektd v oblasti
zlepSovani a propagace systému dopravni obsluznosti uzemi Plzefiského kraje zajistované
formou vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou
linkovou dopravou a na podporu projektd v oblasti bezpe€nosti provozu na pozemnich
komunikacich v Plzefiském kraji a jeji prevenci.
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D. Podpora rozvoje cykloturistiky a cyklistické dopravy v PK

Rok 2011 — 1. kolo

Nazev akce

Zadatel

Popis projektu

Ké

Vystavba chodniku a
cyklostezky HorSovsky
Tyn, Vrchlického ul.

Mésto HorSovsky
Tyn, IC: 253383

Vybudovani chodniku s
cyklostezkou v HT v délce cca
700 m a Sifce 3 m, ktera bude

napojena na stavajici
cyklostezku v ul. E. Benese.

300 000 K&

Projektova dokumentace -
Zfizeni jizdnich pruht pro
cyklisty

Obec Chrastavice, IC:
00572641

Vypracovani projektové
dokumentace k Uzemnimu a
stavebnimu fizeni na
vybudovani oboustrannych
jizdnich pruht pro cyklisty v
hlavnim dopravnim prostoru
spole¢né s chodnikem pro pési
v pfidruzeném dopravnim
prostoru.

50 000 K¢

Mezinarodni cyklotrasa
Praha - Regensburg,
Kdyné - hr. pfechod

VSeruby, ¢ast Prapofisté -
Stezka pro pési a cyklisty

Mésto Kdyné, IC:
253464

Obec Prapofisté lezi na
vyznamné mezinarodni
cyklotrase RT3. Stezka pro pési
a cyklisty bude realizovana
vlevo podél silnice II. tf. €. 184 v
obci Prapofisté ve sméru k
hraniénimu pfechodu VSeruby v
délce cca 551 m na misté
stavajiciho nevyhovujiciho
chodniku.

500 000 K¢

Projektova dokumentace
2. st. na vystavbu
cyklostezky Vyhledy -
Klen&i pod Cerchovem

Mestys Klenci pod
Cerchovem, IC:
00253472

PD k vybudovani cyklostezky v
useku Vyhledy - Klenc&i pod
Cerchovem v délce 1,675 km.
Realizaci ma dojit k pfeloZeni
Casti useku cyklotrasy Liskova-
Luzenice mimo hlavni silnici od
hrani¢niho pfechodu Liskova
do Klengi.

100 000 K¢

Rekonstrukce a oprava
povrchu cyklotras €.
36/2282 a 36/2141

Obec Rybnik, IC:
00253707

Rekonstrukce a oprava povrchu
mezinarodni (nadregionalni)
cyklotrasy €. 36/2282 v délce
cca 600 m de facto od konce

obce Rybnik k rozcesti tras
36/2141/2282 a cyklotrasy €.
36/2141 v délce cca 500 m.

500 000 K&
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Vystavba Panevropské
cyklostezky na tzemi CR,
Trasa 1: hraniéni pfechod

Zelezna Ruda - Plzef,

Stavba 2: Béla nad

Radbuzou - Bernartice,

Etapa A: Rekonstrukce

polni cesty "Béla n. R. -

kfizovatka pod vrchem
Pohotelec" na stezku pro
chodce a cyklisty

Mésto Béla nad
Badbuzou,
IC: 00253235

Zpracovani pfipravné
projektové dokumentace
(uzemni Fizeni) pro vystavbu
jednoho useku Panevropské
cyklostezky (€. 37) na uzemi
Plzenského kraje v délce cca
2000 m.

150 000 K¢&

Vystavba Bavorsko -
Ceské cyklostezky
pratelstvi Nabburg -
Horsovsky Tyn, Usek A
hrani¢ni pfechod
Svarcava - Pob&Zovice
SO 02 Rekonstrukce lesni
cesty "Pivon - Sezemin"
na stezku pro chodce a
cyklisty

Mésgo Pobézovice,
IC: 00253669

Zpracovani pfipravné
projektové dokumentace
(uzemni Fizeni) pro vystavbu
jednoho useku Bavorsko -
Ceské cyklostezky pratelstvi
Nabburg - HorSovsky Tyn v
délce cca 1000 m.

50 000 K¢

Vybudovani cyklotrasy
"Singltrek" na Spi¢aku

Mésto Zelezna Ruda,
IC: 256358

Vybudovani Cyklotrasy B1
(Singltrek) v k. 4. Spicak
propojujici cyklotrasu
SpitackéSedlo, Cerné jezero a
dale State€ek a pfechod do
Bavorska (Svata Katefina) s
cyklotrasou oznacenou 2A
navazujici na sit cyklotras a
cyklostezek v oblasti
Zeleznorudska.

450 000 K¢

Cyklotrasa 2052 - ulici
prap. Veitla do centra
mésta Nyrska

Mésto Nyrsko,
IC: 00255921

Nové proznaceni cyklotrasy
2052 ulici prap. Veitla v Nyrsku
(projektova dokumentace a
znaceni). Projekt fesi problém
dostupnosti cyklistt a
cykloturistd do centra mésta
Nyrska.

100 000 K¢&
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PD - SmiSena cyklostezka
2052, usek Nyrsko -
Bystfice nad Uhlavou

Dobrovolny svazek
obci "Uhlava",
IC: 68818980

Zpracovani projektové
dokumentace k Uzemnimu
fizeni a stavebnimu povoleni
pro vznik nové smisené
cyklostezky pro cyklisty a pési.
Jedna se o variantu cyklostezky
2052, ktera povede pfi hlavni
silnici 191/11 v iseku Nyrsko -
Bystfice nad Uhlavou. Zde se
opét napoji na stavajici
cyklotrasu 2052 vedouci do
Janovic nad Uhlavou a dale na
Klatovy. Cyklostezka vyfesi
problém bezpecné dostupnosti
z Bystfice n./Uh.

150 000 K¢

Vyfedeni nezpevnéného
useku na Otavskée
cyklistické cesté mezi
Susici a Dlouhou Vsi

Obep Dlouha Ves,
IC: 00255416

Zpevnéni 182 m dlouhého
useku Otavskeé cyklotrasy
asfaltovym povrchem

200 000 K&

Rozsifeni cyklotras a
naprava zjisténych zavad
stavajicich znacenych
cyklotras Mikroregionu
Uslava

Mikroregion Uslava,
IC: 69976660

Vyznacéeni nového useku -
spojky mezi cyklotrasami €.
2150 a 2148 na useku cca 2
km. Oprava poskozenych ¢asti
a doplnéni znaceni stavajicich
cyklotras na celém uzemi
mikroregionu.

50 000 K¢

Z Plzné do Brd - snadnéji,
rychleji, bezpelnéji I.

Mésto Spalené
Pofrici, IC: 00257249

Vybudovani nové cyklo na
zakladé existujici polni cesty
mezi Lipnici u Spaleného Pofici
a Kornaticemi, resp.
cyklostezky vedouci z Lipnice v
délce 1832 m o Sifce 3 m na k.
U. Lipnice u Spaleného Pofici.
Cyklostezka se napojuje na
planovanou cyklostezku ze
sméru Kornatice na Lipnici, jejiz
realizace je planovana v ramci
partnerského projektu Z Plzné
do Brd - snadnéji, rychleji a
bezpecné;i ll.

450 000 K¢
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Zpracovani projektové
dokumentace pro akci
"Oprava cyklostezky
Plzen - Zaluzi, I. etapa”

Statutérpi mésto
Plzen, IC: 75370

stavajici lesni cesty) uréené pro

Zpracovani PD pro |. etapu
opravy cyklostezky (oprava

chodce a cyklisty, ktera vede z
okraje Plzné (sidlisté Bolevec)
smérem na sever k Zaluzi.
Cyklostezka je soucasti
nadregionalni cykloturistické
trasy €. 35. Stezka je soucasti
Generelu cyklistickych tras
mésta Plzné.

140 000 K¢&

Projektova dokumentace
ke stavbé cyklostezky,
lavky pres Ffeku Berounku
a znacCeni této cyklotrasy
a cyklostezky

Mikroregion
Radnicko, IC:
69973288

Projektova dokumentace k
nové 8 km dlouhé cyklotrase
regionalniho vyznamu, ktera

propoji jiZz realizované
cyklotrasy, k vybudovani lavky
pro pési a cyklisty a ke znageni
nové trasy.

150 000 K¢&

1. Mezinarodni
cyklostezka RT €. 3 s
doplikovymi trasami -

projektova dokumentace,
2. Oprava poskozeného
mista na RT3

Horni Berounka,v
Povodi Klabavy, IC:
69967784

1. PD na dobudovani pfejezdu
patefni cyklostezky RT3
regionem v&etné pfidavnych
cyklotras. 2. Oprava
poskozeného mista (krajnice) v
useku Kysice - Ejpovice.

280 000 K&

Obec Kornatice, IC:

Vybudovani nové cyklo na
zakladé existujici polni cesty
mezi Kornaticemi a Lipnici u

Spaleného Pofici, resp.
Cyklostezky vedouci z Kornatic

Z Plzné do Brd - snadnéji, .
rychleji, bezpecnéji Il. 18243631 v délce 558 m o Sifce 3,5 m na 450 000 ke
k. 0. Kornatice. Cyklostezka se
napojuje na planovanou
cyklostezku ze sméru Lipnice u
Spaleného Pofici na Kornatice.
Oprava a doplnéni stavajiciho
Doplnéni a oprava znaceni a mobiliafe na uzemi
stavajiciho znaceni Mikroregion mikroregionu, fyzické projeti
cyklotras na Konstantinolazenisko, | vSech cyklotras a provedeni 70 000 K¢&
Konstantinolazerisku - I. IC: 70837686 revize stavajiciho znaceni a k
etapa cyklotrasam pfislusejiciho
mobiliafe.
CELKEM 4 140v000
Ké
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Rok 2011 — 2. kolo

Nazev akce

Zadatel

Popis projektu

Ké

Cyklostezka Uhlava,
Sténovice

Obec Sténovice, IC:
257303

Projekt pro Uzemni fizeni véetné zajisténi
geodetickych podkladd a inzenyrské
¢innosti pro vydani izemniho rozhodnuti.

150 000
K¢

Cyklostezka Uhlava,
Utusice

Obec Utusice, IC:
257354

Cyklostezka Uhlava, Utusice - rojekt pro
Uuzemni fizeni v€etné zajisténi

geodetickych podkladd a inzenyrské

¢innosti pro vydani izemniho rozhodnuti.

140 000
K¢

Vyznaleni cyklotrasy €.
3a v useku Domatzlice -
Stanétice - Koloveé

Svazek ¢eskych mést
a obci v ¢esko-
bavorském
pohrani¢nim
prostoru Domatzlicko,
IC: 18232507

Projekt ma za cil propojit nové
vybudovany usek mezinarodni
cyklostezky Regensburg-Plzen, usek
Folmava-Domazlice s pokracovanim ve
sméru na Stanétice-Kolovec.

50 000
K¢

Vybudovani cyklotrasy
Béharov - Uborsko

Obec Béhaiov, IC:
00573507

Vybudovani cyklotrasy v k. . B&hafov a v
k. i.Uborsko propojujici cyklotrasu &.
2088 Janovice nad Uhlavou - Dobra
Voda - Pocinovice a dale pfechod do
Bavorska (VSeruby) s cyklotrasou €. 2032
navazujici na sit cyklotras a cyklostezek v
oblasti Kdyriska a Klatovska. Délka 780
m.

200 000
K¢

Oprava stavajici
cyklostezky Strazov - Brti

Mésto Strazov, IC:
00256102

Oprava stavajici cyklostezky a zajisténi
bezpecnosti provozu na ni. Cyklostezka
Strazov - Brti (€. 2048) byla vybudovana v
roce 2002 v délce 2,4 km. Opakované
pfivalové desté vSak nejexponovangé;si
usek v délce 900 metri poSkodily natolik,
Ze je v soucasné dobé pro pohyb cyklistd
nebezpecény a nevyhovuje technickym
normam pro stavby podobného
charakteru. Jedna se o usek o celkové
plose 2700 m2.

80 000
Ke

Projektova dokumentace -
Napojeni cyklostezky do
Zelezné Rudy

Mésto Zelezna Ruda,
IC: 00256358

Vytvoreni projektové dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti na umisténi budouci
stavby ¢asti nadregionalni cyklotrasy €.
38, propojujici obec Spigak s Zeleznou
Rudou. Tato trasa bude timto projektem
feSena jako cyklostezka vedena mimo
komunikace €. 11/190. Projektem bude
vytvorfeno: - projektova dokumentace
cyklostezky vE&. projednani s dotéenymi
organy statni spravy, majiteli dotéenych
pozemkd, - geodetické zaméreni
planované trasy cca 1500 m

50 000
K¢
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Projektova dokumentace

pro rekonstrukci a opravu

povrchu cyklotras 36/2282
a 36/2141

Obec Rybnik, IC:
00253707

Zpracovani fadné projektové
dokumentace pro rekonstrukci a opravu
mezinarodni (nadregionalni) cyklotrasy
36/2282 o celkové délce cca 900 bm a

36/2141 az po statni hranici s Némeckem
o celkové délce o celkové délce cca 1300
bm jako zakladniho stavebniho dokladu
dle pozadavku pfislusného odboru
vystavby a Zivotniho prostiedi.

0 K&

Cyklotrasa a cyklostezka
"Klenéi - Drazenov -
Dobra Voda - Domazlice"

Obec Drazenov, IC:
00253332

Jedna se o zpracovani projektové
dokumentace na realizaci a dopravni
znacCeni cyklotrasy v Useku cca 7 km od
Klen&i pod Cerchovem pres Drazenov do
Domazlic. Vétsi ¢ast useku cca 5 km je
sjizdna po zpevnénych komunikacich
mimo silnice (asfalt, lesni cesta).
Zbyvaijici ¢ast je nutné dobudovat. V Usek
k.. Ujezd vyuzivame komunikaci, ktera
byla geometricky vyclenéna v ramci
pozemkové Upravy Petrovic. Jedna se o
vyrazné zvySeni bezpecnosti cyklistd.
Usek Klen&i pod Cerchovem -
Drazenovska hora (frekventovana
komunikace II. tfidy €. 11/198) ve sméru
Liskova - Waldmunchen. Mezi
Drazenovem a Domazlicemi pak silnice I.
tf. (1/22), kamionova doprava ve sméru na
Klatovy, Horazdovice, Strakonice, C.
Budéjovice.

100 000
Ke

Udrzba znaceni cyklotras
v Plzeriském kraji

Oblast Klubu
¢eskych turistt

Plzeriského kraje, o.

s., IC: 45331995

Provedeni kontroly stavu znaceni
vSech 3165 km vyznagenych
cyklotras v Plzefiském kraji a
zajisténi odstranéni zjisténych

zavad ve znaceni na téchto
trasach vybranou firmou nebo
vlastnimi silami v rozsahu az do
vySe tohoto projektu.

180 000
Ke
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Rok 2012

Nazev akce Zadatel Popis projektu Ké
Napojeni obce Kvicovice Obec KviCovice | Projekt fesi 3 oblasti: bezpecnost dopravy 70 000
na mezinarodni IC 00572357 na useku HolySov-Kvicovice, napojeni na
cyklostezku CT3 mezinar. trasu Praha-Plzen-Regensburg,

zlepseni dopravni dostupnosti mésta pro
obcany
Obec Rybnik Oprava povrchu regionalni cyklotrasy ¢. 500 000
1€ 00253707 2141 v CHKO Cesky les spojujici
mezinarodni cyklotrasu36 vedouci pies
Oprava povrchu obec Rybnik v piihrani¢ni oblasti Ceského
cyklotrasy €. 2141 v lesa se statni hranici s Némeckem -
regionu obce Rybnik Svobodnym statem Bavorsko, pfimé
napojeni na cyklotrasy v prihranicni
némecké oblasti Oberpfalz
Mésto Svihov Dotace bude vyuzita na zpracovani PD ke 60 000
Dokonceni cyklostezky & IC 00256153 stavebni povoleni /DSP/ na dokonceni
Svihov - Malechov cyklostezky ¢.38 v k.U. Svihov a jeji
napojeni na jiz dokoncéenou stezku v k.u.
Malechov
Otavska cyklostezka - Mésto Vlystavba vlastniho Useku cyklostezky v 250 000
cast useku Mikroregionu HoraZzd'ovice mikroregionu Pracherisko &.1, Svaté pole
Prachernsko IC 00255513 | ¢.4 Zaredi, kterd je soudasti neregionalniho
projektu Otavské cyklostezky s trasou
Modrava-Zvikovské podhradi /166 km/
Sumavské cyklostezky | Mikroregion Projekt feSi vybudovani odpocivadel, | 200 000
- doprovodna Sumava - | pfistfeskd a informacnich tabuli pro cyklisty
infrastruktura zapad 1¢o
70922152
.Pfevedeni cyklotrasy | Mikroregion Vyhotoveni studie vedeni trasy v Useku z | 180 000
CT3 do koridoru dle ZUR | Radbliza  IC | HolySova do Domazlic, prace spojené s
Plzenskeho kraje” 69456101 projektem vyznaleni trasy CT3 na Uzemi
MR Radbuza, tvorba inform. letakl na
propagaci cykloturistiky
Mezinarodni cyklotrasa | Mésto Dobrany | Projektova priprava realizace mezinar. | 200 000
s oznagenim CT3 ve IC 00256552 | cyklostezky CT3 Praha-Plzefi-Regensburg
spadovem uzemi mésta ve spad. Gizemi mésta Dobiany
Dobrany
Mezinarodni cyklotrasa s pMésten®tod IC | Projektovd priprava realizace mezinar. | 180 000
CT3 ve spadovém Uzemi MEE25 5ted cyklostezky CT3 Praha-Plzefi-Regensburg
ve spad. Uzemi mésta Stod
Nova cyklostezka Mésto Vybudovani cyklostezky Helenka - ¢ast | 350 000
HELENKA - 2. ETAPA: Nepomuk  IC | "mlyn - viadukt" (680 m délka, 2,5 m $itka),
uprava povrchu stezky | 00256986 stezka bude vybudovana ze stavajici pro
v ¢asti mlyn - viadukt cykloturistiku nevyhovuijici polni cesty od
tzv. mlyna na Uzemni rozhrani obce Klaster
a mésta Nepomuk k viaduktu ve Dvorci-
Nepomuku pobliz ZelezniCni zastavky
Nova cyklostezka Obec Klaster u | Vybudovani cyklostezky Helenka - cast | 600 000
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Helenka - pro sport i

Nepomuka IC

"mlyn - lesni Skolka", stezka bude

rodinny vylet, 2.etapa: 00256765 vybudovana ze stavajici pro cykloturistiku
uprava povrchu stezky nevyhovujici polni cesty od tzv. mlyna na
v Casti mlyn - lesni Gzemni rozhrani obce Kladter a mésta
Skolka Nepomuk k viaduktu ve Dvorci-Nepomuku
pobliz zelezni¢ni zastavky
Zjisténi a odstranéni Mikroregion | Oprava nevyhovujicich a  ponicenych | 50 000
zavad stavajiciho znaCeni| Presticko  IC | znacek, nadkup znalek a sloupkl, osazeni
cyklotras MR Presticko | 69456011 znadek a sloupk@ na siti cyklotras v regionu
v délce 129 km
Cyklostezka Cihana- Obec Uné%ov | Vypracovani projektové dokumentace k | 120 000
Unésov-Podmokly IC 00258458 | Uzemnimu a stavebnimu fizeni na stavbu
cyklostezky Cihana, UnéSov, Podmokly
Projektova dokumentace | Mikroregion | Vypracovani projektové dokumentace k | 250 000
lavky "Pod Bubnem"a | Touskovsko IC | vystavbé dvou lavek "Pod Bubnem" a
"Byvaly drevénak" 75080567 "Byvaly dfevéndk " na cyklotrasiach pres
k rozvoiji cykloturistiky feku M3i
Mikroregionu Touskovsko
Hracholusky
Projektova Horni Zhotoveni PD na dalsi Useky doplnkové | 200 000
dokumentace Berounka, cyklostezky ke stavajici mezinar. cyklotrase
dopliikovych cyklotras povodi Klabavy | RT3 - zdmér propojeni svazku obci novymi
k patefni mezinarodni | 1€ 69967784 | cyklostezkami
cyklostezce RT3 a
oprava znaceni na
stavajici cyklostezce
Santiniho cyklostezka Obec Kostelec | Vypracovani PD k Uzemnimu a staveb. | 200 000
Kosteleckem IC 00479292 fizeni na stavbu cyklostezky " Kosteleckem"
- trasa z Ostrova u Stfibra - Alfrédov-
Kostelec
CELKEM 3 470 000
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1.6 CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

1.6.1 Cyklotrasy ve volné krajiné

V extravilanu potfebuji cyklisté vytvorit komplexni sit’ bezpecnych cyklotras, slozenou nejen
z méné frekventovanych silnic III. tfidy, Usekd cyklostezek, ale i dalSich komunikaci
vhodnych pro cyklisty (lesni, polni cesty, atd.), které propojuji obce regionu. PFi vystavbé
jsou Casto limitujici majetkové vztahy, tedy dostupnost informaci o vlastnicich a jejich kladny
postoj k zamyslené investici. V Plzenském kraji jsou pravé tyto majetkové vztahy casto
limitujici pfi budovani dalkovych koridor. Nejkomplikovanéjsi je situace v oblasti byvalych
Sudet, kde nyni prochazi mezinarodni CT37. Da se ocekavat, ze podobné problémy nastanou
pfi pfipadnych investiCnich zamérech na Stezce Zelezné opony / EuroVelo 13, zejména
v oblasti Ceského lesa.

Pizefisky kraj ma na svém Gzemi mnoho fek, FiCek a potokd. Jiz nyni podél nékterych z nich
vedou cyklotrasy (Kosi potok, Drnovy potok, Zubfina, Hadovka, Uslava aj.). Potencidl udoli a
fek vSak neni dostatecné vyuzit tak, jako je tomu napf. v sousednim Némecku. Sit’ tras podél
fek a potokdl, jeZ patfi narocnosti k tém pro cyklistiku nejvhodnéjsim, totiz neni vzajemné
propojena.

V zastavéném Uzemi je treba peclivé rozliSovat mezi potfebami kazdodenni cyklistické
dopravy (rychlé a pfimé trasy Casto v hlavnim dopravnim prostoru) a rekreacni cyklistiky
s nizSim ddrazem na rychlost a zvySenym dlrazem na atraktivitu a bezpecnost (napfiklad
segregované cesty parkem nebo podél vodniho toku).

Na kazdou cestu (koridor, ¢i trasu) je tak mozné se divat i z pohledu zajisténi podminek pro
rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky. Mezi takové moznosti podpory Ize zahrnout
nasledujici moznosti:

o Beziplatny prevod opusténého drazniho télesa obcim, které na ném
mohou vybudovat cyklostezku. Statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty sice nemlze bez souhlasu vlady bezlplatné prevadét majetek zeleznicni
dopravni cesty na treti osobu, ani ucinit majetek, ktery tvofi Zelezni¢ni dopravni
cestu, predmétem vkladu do jiné spolecnosti, zastavniho prava, ruceni nebo kupni
smlouvy. Tento majetek téz nelze postihnout vykonem rozhodnuti. Nicméné od 1. 6.
2008 byl rozsSiten par. 20 odst. 4 zakona €. 77/2002 Sb. o moznost bezUplatného
prevodu majetku, podminéného souhlasem vlady.

e Podpora vedeni cyklistické infrastruktury podél Zeleznic, vodnich tokl a
na protipovodinovych hrazich. Cyklostezky je nutné koncipovat jako vicetcelové
komunikace (cyklostezka + Ucelova komunikace). Pokud se buduji zelezni¢ni nebo
protipovodnové hraze, tak jiz v Uzemnim fizeni se nesmi zapomenout na definovani
cyklostezky, na kterou probéhne Gzemni, stavebni a kolaudacni Fizeni bud’ spolecné
anebo nasledné v primé koordinaci. Zaroven je treba zajistit to, aby takovouto
Ucelovou komunikaci, kde cyklistickd doprava dominuje, bylo mozno financovat
z prostiedk SFDI vyhrazenych na cyklostezky.
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e Vyuziti lesnich a polnich cest: Komunikace neni prioritné budovana pro
cyklistiku, ale jeji realizaci dojde rovnéz k vytvoreni bezpecné cyklotrasy, Jedna se o
vystavbu ¢i udrzbu stavaijicich Gcelovych komunikaci (polni a lesni cesty). Tyto
komunikace nejsou oznaceny znackou C8 a C9. Komunikace mohou byt jak
zpevnéné, tak nezpevnéné. Cyklotrasa bude vyuzivat stavajici (upravenou) nebo
novou cestu, kterou mohou vyuzivat i cyklisté. V urcitych lokalitich mdze byt
vybudovana tzv. trasa pro terénni cyklistiku.

e Polni cesty. Sit' polnich cest vyuzivanych pro hospodarské Ucely i jako
spojnice sousednich sidel vznikala jiz ve stfedovéku. V historické dobé
existovalo daleko vétSi mnoZstvi cest, protoze kazdy hospodar potreboval mit
pristup na své pole a do okolni krajiny. Polni cesty se vyuzivaly také pfi cestach
na navstévy, za zabavou, do kostela nebo do mésta na trh. Z urcité Casti
byvalych cest se postupem casu vyvinuly zpevnéné meziobecni silnice, ¢ast
cest zlstala v lepSim ¢i horSim stavu zachovana dodnes a urcita ¢ast cest také
zcela zanikla nebo alespon zarostla travou a naletovou vegetaci. Obnova
polnich cest na venkové je dllezitda predevSim pro zachovani a obnoveni
pristupu lidi do okolni krajiny, zemédélskou cinnost a v neposledni fadé také
pro rekreaci a cestovni ruch vcetné cyklistiky.

e Lesni cesta je v Ceskych pravidlech silnicniho provozu zminéna jako druh
Ucelové komunikace. Lesni cesta je termin vyhrazeny pro komunikace slouzici
primarné lesnimu hospodarstvi; turistickym a jinym vefrejnym uceldim slouzi
kromé nich jesté lesni stezky a lesni péSiny. Zatimco silnice prochazejici lesem
se nepovazuje za soucast lesa, na lesni cesty se zpravidla vztahuje lesni zakon.
Nekteré lesni cesty patfi pfimo vlastnikovi lesa, nékteré patfi jinym viastniklm.
Lesni cesty jsou v Ceské republice definovany a kategorizovany v CSN 73 6108
Lesni dopravni sit’ (3/1996). Ta rozdéluje lesni cesty do 6 skupin, tedy na lesni
cesty 1. az 4. tridy (zkratky 1L az 4L), lesni stezky a lesni pé&siny.

1.6.2 Vedeni cyklotras v zastavéném Gzemi

Cyklotrasy v zastavéném Uzemi jsou na Uzemi PK vedeny téméf vyhradné stezkami mimo
hlavni dopravni prostor, kvili nesouhlasnému stanovisku dopravni policie. Jedinym pfipadem,
na Uzemi PK, kde je pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru, je HorSovsky Tyn. Pruh
se nachazi na neprili§ frekventované komunikaci. Mnoho stezek je spoleCnym provozem
chodcl a cyklistl, coZ zejména v cyklisticky frekventovanych Usecich (napf. paterni
cyklostezka v Plzni) zplsobuje konflikty mezi chodci a cyklisty.

V zapadoceské metropoli byl Utvarem koncepce a rozvoje zpracovan projekt Sportovné-
rekreacnich tras podél plzenskych fek, tzv. ,plzenskych greenways". Projekt vyuziva koridorl
plzenskych fek pro vytvoreni sité komunikaci pro nemotorovou dopravu, ktery bude
vzajemné propojen a to i mnozstvim lavek. (V roce 2007 byl ocenén jako prvni projekt
z vychodni Evropy Evropskou asociaci zelenych stezek EGWA jako prvni projekt v sekci
méstské mobility.
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Podpora cyklistické dopravy je vétSinou spojovana s vystavbou segregované infrastruktury,
ktera je reSena v pridruzeném prostoru pozemni komunikace a nebo samostatné. Nicméné
jak ukazuje vyvoj v zapadni Evropé, cyklistickou dopravu je nutno fesit také integrované
v hlavnim dopravnim prostoru pozemni komunikace spolu s motorovymi vozidly a to zejména
tam, kde neni mozné vybudovat samostatnou oddélenou cyklostezku.

v podobé znacenych tras, tj. ,prljezdd dzemim”, ale predevsim v umoznéni plosné dopravni
obsluhy tohoto Uzemi. ,,Odvedeni® cyklistd z vozovek do pridruzeného prostoru bez rozmyslu,
a to i tam, kde by forma jizdniho pruhu v hlavnim dopravnim prostoru byla vhodnéjsi a
dokonce bezpecnéjsi, je mnohdy velmi nest'astnym reSenim.

Model integrace cyklistd do provozu Ize sledovat predevsim ve vysoce urbanizovanych
sidlech, kde je minimum prostoru pro vytvareni samostatnych délenych koridord a kde je
jakékoliv separovani navic i nevhodné (Berlin, Pafiz, Bern, Londyn atd.). Diky témto
opatfenim spojenym s vhodné nastavenou dopravni politikou Ize kazdoroc¢né sledovat az
stoprocentni nardst intenzit cyklistické dopravy, coz ma pozitivni vliv na dopravu celkovou.
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1.6.3 Zakladni technické parametry

A. Znaceni tras

Dle metodiky Klubu ¢eskych turistd se v CR pouZivaji dva hlavni typy cyklistického znaceni
podle toho, zda jde o trasy vedouci prevazné po silnicich, mistnich a kvalitnéjsich Ucelovych
komunikacich (tzv. silni¢ni cyklotrasy) nebo o trasy vedouci prevazné po horsich Ucelovych
komunikacich, tedy po polnich a lesnich zpevnénych cestach (tzv. terénni cyklotrasy). Na
téchto trasach se pouziva pasové znaceni, vétSinou je to na Uzemi narodnich park a CHKO.

Oba druhy cyklistickych tras jsou voleny tak, aby umoziovaly pouziti i turistickych
(krosovych) kol, nikoliv jen kol horskych (neni-li dale v textu uvedeno jinak). Pro popis
znaceni cyklotras byl pouzit jako podklad ,Systém znaceni turistickych tras v Ceské
republice", vydany Klubem ceskych turistl v Praze.

Nové byl vytvofen na jare 2012 Ceskou mountainbikovou asociaci (CEMBA) , Koncept znacen/
MTB tras v (R, ktery ma pod zastitou Cemby doplnit stavajici systém cyklistického
silnicniho a pasového znaceni KCT, nikoli ho dublovat.

Cykloturistické (cyklistické) trasy znacené silnicnim zplsobem, pouZivaji Zlutych
smérovych tabulek o rozméru 200 x 300 mm s ¢ernym piktogramem kola a Cislem cyklotrasy
v zahlavi. Misto Sipek se pouziva smérovych tabulek s ¢ernou Sipkou v pfisluSném sméru.

LF |
352 352 e ) 1018
IS 21a IS 21b IS 21c
Smérova tabulka (pfimo) Smérova tabulka (vlevo) Smérova tabulka (vpravo)

Na nékterych orientacné slozitéjSich Usecich nebo kfizovatkach byva pouzita i tzv. navést
pred kfiZovatkou, zobrazujici schéma kfizovatky v daném misté a dalsi prdbéh cyklotrasy
nebo jinych navazuijicich cyklotras.
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IS 20
Naveést pred kfizovatkou
Na pocatku trasy a na kfizovatkach cyklotras jsou umistény smérové tabule, kde jsou navic
uvedeny i Udaje o nazvech a kilometrovych vzdalenostech dalsich cil& na trase.

6073

IS 19b

Smérova tabule (s dvéma cily)

MALA MORAVKA 14
SVETLAHORA 4

VSechny tyto cykloznacky nalezneme umisténé na zvlastnich sloupcich, sloupech verejného
osvétleni nebo instalované pod silni¢nimi dopravnimi znackami.

Cykloturistické trasy znacené turistickym, terénnim zpdsobem pouZivaji stejné
pasové a tvarové znacky jako u tras pro pési turistiku, ale s obrysovymi rozméry 140 x 140
mm a se zlutymi upozornovacimi pruhy. Barevné oznaceni pouziva ¢ty zakladnich barev, tj.
Cervenou, modrou, zelenou a bilou (na mapach znacend Zzlutou). Rozdéleni tras podle
pouzitych barev:

- hlavni, oznaceni ¢ervenou a modrou barvou,

- vedlejsi, oznaceni zelenou barvou,

- doplrikové, oznaceni bilou barvou.

| | >
— |

Cykloturisticka
pasova znacka a Sipka

Soucasti turistického znaceni jsou i smérovky, které na jednotlivych informacnich mistech
znacené trasy prlibézné informuji o vzdalenostech k rliznym cillim. Cyklistické smérovky jsou
Zluté se zpravidla dvouradkovym textem, vzdalen€jSi misto je na druhém fadku, v zahlavi je
uvedeno, pr.: Cyklotrasa KCT ¢. 6075.

CYKLOTRASA KCT & 6075
PRADED (rozc,) 2.5 km
HVEZDA (matoresty 10,5 km

1 555 [
Cykloturisticka smérovka

Pro cykloturistické znaceni neni pouZivana takova hustota jako u znaceni pésSiho. Z toho
dbvodu ne vsechny kfiZzovatky cest jsou vybaveny znackami. Pokud trasa vede po hlavni
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silnici, asfaltové nebo zpevnéné ceste, tak neodbocuje bez vyznaceni na vedlejsi a povrchové

horsi cesty.
—\\ CPELOTHASA KET L DE
[— | — | voLYRE 28 N
/] 7 | BAVOROV b

MTB znaceni

Se zvySujicim se poctem terénnich cyklistd vyvstala nutnost fesit systémové i MTB znaceni.
V ramci metodiky znaCeni KCT uz terénni trasy znacku mély, byl to takovy lichobéznik ve
Ctverecku. Bylo jim ale vyznaceno jen nékolik malo tras v CR a tento typ znaceni ani nebyl
nijak prezentovan, proto o Cesti cyklisté az na vyjimky neznaji. V PK jim byla vyznacena
pfihraniCni trasa Iron Curtain Greenway. Znaceni, které vzniklo v ramci projektu o.s. OZiveni,
nebylo poté predano KCT a tak jeho Udrzba neprobiha.

Na jare Ietosnlho roku prlsla Ceska mountainbikova asociace (CEMBA) s navrhem jednotného
MTB znaceni v CR pod ndzvem ,Koncept znaceni MTB tras v CR" (pfiloha B6) Tento systém
by mé doplnit stavajici systém cyklistického silni¢niho a pasového znaceni KCT. Podle
pfedbéZnych jednani by jeho garantem na narodni Urovni méla byt CEMBA s roli podobnou
jako ma u silni¢niho a pasového znaceni KCT.

MTB znaceni dle navrhu Cemby zahrnuje nékolik znacek, které svoji barvou i poctem Sipek
vypovidaji o typu a narocnosti trasy:

Déleni MTB tras podle barev:

cervena - znadi se ji dalkové a paterni trasy

modra - znadi se ji delSi trasy regionalniho charakteru

zelena - znadi se ji trasy mistniho charakteru - x
Zluta - znadi se ji trasy mistniho charakteru a spojky mezi ostatnimi MTB

trasami

Znaceni obtiznosti MTB trasy:
lehka

- MTB znacka s 1 Sipkou

- pozvolné stoupani a klesani

- technicky nenaroCny povrch

- Sirsi stezky

stredni

- MTB znacka se 2 Sipkami

- prudka stoupani a klesani

- Clenity povrch

- Uzké stezky

tézka

- MTB znacka se 3 Sipkami

- velmi prudka stoupani a klesani
- technicky narocny povrch

- Uzké stezky v exponovanych polohach

D) P »

-54 -



MTB trasa jocx

V PK jiz na nékolika mistech jednaji o vyznaceni jednostopych MTB timto znacenim.

B. UDRZBA ZNACENI

Pfevaznou vétSinu cykloznaceni udrzuje KCT. Jde vSak jen o trasy oznacené Cislem, které
KCT do své spravy prevzal historicky (z doby, kdy zanikly okresni Grady) a dale trasy, které
poté do své spravy prevzal od obci a mikroregiond, které jejich vyznaceni v terénu zajistily.
(VycCet téchto tras, které KCT v PK udrzuje, a Cislem oznaCenych tras, je uveden v pfiloze
C.2) KCT tak napriklad neudrzuje znamé a v mapach casto uvadéné tematické trasy Baroko
I, Baroko II a Baroko IIT v Mikroregionu Dolni Stfela, Okruh Hradek kolem DomaZlic, ale
treba také stavajici trasu 352, ktera byla vyznaCena v terénu v jiné linii, nez eviduje KCT.
Pasové znaceni, které na Uzemi PK existuje pouze v oblasti NP Sumava a v okoli B&Sin pak
udrzuje v NP Sumava sekce turistického znaceni KCT (nikoli sekce cykloznaceni KCT, jak je
tomu u silnicniho znaceni ZlutoCernymi tabulkami). Jeho kontrola a udrzba probiha
kazdorocCné za finan¢ni podpory NP Sumava.

Pasové znaceni v okoli B&Sin KCT do své spravy nepfevzal, jeho udriba tedy leZi na jeho
ziizovateli, tedy obcich. Podle vyjadreni KCT pravidelna udrzba neprobiha.

Znaceni pro cyklisty v Plzni zahrnuje Cislované trasy a necislované (mistni) trasy. Plati
pritom, Ze veskeré lokalni trasy konci na méstském okruhu 2151 (dosud neni v terénu v celé
délce proznacen, byt to nékteré mapy uvadeéji), trasy nadregionalni a mezinarodni, tedy CT
31, 35, 37 a 3 méstem prochazeji a stykaji se na Jednom misté — u hlavniho cykllstlckeho
rozcestniku ve Struncovych sadech. Cykloznaceni na izemi mésta Plzné dle dohody mezi KCT
a Spravou verejného statku (SVS) spravuje SVS, ktera cykloznacky zahrnula do svého
pasportu dopravniho znaceni. Ten ale nezahrnuje Udrzbu znaceni na silnicich ve spravé kraje,
po kterych vede nékolik kilometr mezinarodnich cyklotras.

V PK existuje také mnoZstvi nesystémove vyznaCenych tras. Patfi mezi né terénni stezky,
které vyuzivaji hlavné bikefi. V oblasti Ceského lesa (zejména kolem Cerchova existuje
systém preshranicnich MTB cyklotras, ktery vzniknul ve dvou etapach — v roce 2002 a 2012.
Na Ceském Uzemi je pfitom na 120 km téchto tras, které jsou vyznaceny némeckym
znaCenim, které Cesti cyklisté neznaji. Nové vznikly také tzv. singltraily (jednostopé terénni
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stezky pro bikery), a to mezi Horni Bfizou a Tremo$nou u Plzn&, u Zihle, u Plas a u Zelezné
Rudy. Tyto trasy dosud bud’ nejsou znaceny vibec, nebo byly proznaceny svym vlastnim
znacenim.VSechny tyto trasy by mély byt postupné vyznaceny novym MTB znacenim a
priibézné udrzovany obnovou nastiku vzdy po 2-3 letech.

Pfi analyze souCasného stavu bylo pfitom zjisténo, Ze nékteré mapové podklady uvadéji
cyklotrasy, které nejsou vyznaceny v terénu. Nové je tomu takto napf. na turistické
internetové mapé na Mapy.cz, uvedené nepresnosti existuji i v tiSténych mapach. Casto jde o
stejné chyby, které se opakuji, nebot’ vétSina mapovych nakladatelstvi sva data neovéruje v
terénu.

Casovy priibéh revize cykloznaceni Klubem ceskych turistii v PK v roce 2011 a
2012 od kontrol znaceni v terénu az do jeho oprav

2011-2012 (1|23 |4|/5|6|7(8(9 |10 |11 |11|12|{1]2(3|4|5|6|7|8|9|10 |11 [12
Kontrola v
terénu
Realizace
oprav
Pribéh
dotacniho e I R O R B S I S A I U T A B Bl
fizeni
Obdobi
nakladani
s finanénimi
prostiedky

-) ...nedspesnd Zadost o dotaci _
+) ...prabeh kontroly znaceni KCT behem 1. dotacniho rizen/
) ...pribén kontroly znaceni KCT béhem 2. dotacniho Ffizeni

Stavajici systém Udrzby a obnovy znaceni neni prehledny ani pruzny, nema nastavené
priority ani odpovédnosti, v nékterych mistech dochdzi k duplicitam. Neexistuje pasport
cykloznaceni. Pritom kvalitni znaceni je zakladem bezpecného a spokojeného pohybu nasich i
zahranicnich cyklistd po kraji.

Ukazky cyklistického znaceni z terénu v PK

V PK se vyskytuje nékolik druh znaceni, které podle jeho provedeni mizeme rozdélit na

a) silnic¢ni dopravni znaceni (Zlutocerné tabulky s ¢iselnym, slovnim nebo obrazovym
oznacenim trasy)
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b) pasové znaceni (dle
metodiky KCT
obdobné turistickému
znaceni s hornim a
dolnim Zlutym
pruhem)

CYKLOTRASA KET & 2113

ZELEZNARUDA 24 1
SLUNECNA 254

VySe uvedeny prehled dokladuje rdznorodost cyklistického znaceni na Gizemi PK.

B. Typy konstrukci

Typy konstrukci vychazi z dopravniho vyznamu komunikace a predpokladané tfidy
dopravniho zatizeni. Mél by odpovidat technickym normam a predpistim. Klicovym faktorem
pfi budovani komunikaci pro cyklisty byva cena. Ta je z velké miry zavislda na vhodném
navrhu typu konstrukce. Materidly a tloustky jednotlivych vrstev krytu a podkladnich a
ochrannych vrstev Ize volit dle Katalogu vozovek z TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Pro navrh konstrukce vozovky lze pouzit i jiné k tomu urcené metodiky a
softwary. Vidy je tfeba zohlednit fadu faktorl, jez maji vliv na volbu vhodného
konstrukéniho typu a skladby navrhované vozovky v konkrétnich mistech staveb (zejména
technické, technologické, inzenyrsko-geologické, spolecensko-ekonomické a ekologické). Lze
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vyuzit i alternativni zplsoby zajisténi sjizdnosti v Uzemi, napf. dievéné stezky nad
podmacenou pldou, nebo Casté sekani travniho porostu na Usecich pres louky a pastviny.

Rozdéleni dle krytové vrstvy:

e Asfaltové krytové vrstvy (kryt netuhy)
e DIazdéné krytové vrstvy
e Cementobetonové krytové vrstvy (kryt tuhy)

Ostatni typy kryt{:

GLORIT

DOROSOL

Systém GUTZWILLER
R-material
Penetracni makadam
Asfaltové natéry
Kaleny stérk

Podrobné informace k jednotlivym krytovym vrstvam je mozno také dohledat v dokumentu
~Technologie vystavby cyklistickych komunikaci®, ktery byl pofizen v rdmci projektu SONDA -
Stanoveni princip a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, ktery byl realizovan v
ramci Narodniho programu vyzkumu 2007 — 2011 Ministerstva dopravy Ceské republiky (.
CG723-071-120). V ramci kazdého druhu povrchu cyklistické komunikace je uveden obecny
prehled, orientacni naklady a priklady (v deseti pripadech jsou uvedeny detailn&jsi
informace).

Pfi navrhu konstrukce cyklistickych komunikaci je tfeba brat totiz v Gvahu, Ze jsou casto
navrhovany nejen s ohledem na zatizeni a druh dopravy, ale také na pozadavky dotéenych
organd, jako Povodi, ¢i Spravy CHKO. Proto se Casto stava, Ze cena za vystavbu cyklostezky
se priklad od prikladu vyrazné lisi.

Pro odhad financnich naklad na zbudovani cyklostezky je tfeba vzit v Gvahu jednak stavebni
naklady cyklostezky samotné, naklady na pfipravu a naklady na vykup pozemk{ pro
cyklostezku. V nasledujicich odstavcich je popsan rozbor téchto nakladi a zaroven
jednoduchy postup, jak se rychle dopracovat k odhadu ceny cyklostezky.

Celkové investicni naklady tedy jsou souctem:

naklady naklady ..
na pfipravu na vykup CELKOVE NAKLADY

stavby pozemk{

stavebni naklady
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Vlevo: Cyklostezka u LuZenic se svrchni vrstvou pisku

Vpravo: Stezka pro pési a cyklisty v DomaZlicich ve svaZitém terénu s protidenudacni
upravou

Vievo: Novy povrch stezky pro pési a cyklisty na Panevropské cyklotrase u Stribra v pfirodnée
hodnotné lokalité u reky Mze

Vpravo: Rucné budovany singltrail (jednostopa terénni stezka) u Horni Brizy
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1.7 POPIS SITE CYKLOTRAS PLZENSKEHO KRAJE

1.7.1 Cyklotrasy na iuzemi Plzenského kraje

A. Zakladni informace o znacenych cyklotrasach v Plzenském
kraji

Plzefisky kraj ma jednu z nejdel$ich a nejhustdich siti cyklotras v CR, coz doklada nize
uvedeny graf:

Existujici trasy

3500

3085

3000

2500

2000

1500

1000

500

Trasy oficalné evidované KCT po Trasy oficiadlné neevidované KCT po
Cislech Cislech

Graf délky cyklotras v PK, podle stezek a tras udrZovanych KCT

Podrobné informace obsahuje mapova €ast tohoto dokumentu, kterd ilustruje podrobné
stavajici stav cyklostras vyznacenych v PK. Nejde pfitom jen o trasy KCT, tedy trasy
oznalené &islem®, ale také tematické trasy (napt. Baroko I, Baroko II a Baroko III, Okolo
Hradku), ale i trasy mistni (ve méstech) ¢i MTB trasy.

Interaktivni mapova sluzba, ktera obsahuje cyklotrasy a cyklostezky PK vSech tfid je k
dispozici na adrese: http://mapy.kr-plzensky.cz/arcims/turistika cs/viewer.htm by méla byt
po odevzdani tohoto dokumentu aktualizovana.

Prehled Ciselnych cyklotras je  zverejnén na strankach KCT
http://www.plzenskykraj.kct.cz/cyklotrasy/cyklotrasy.htm.

4 Uvedené v prilohach & C.1 a C.2: Ciselné trasy, které KCT na Uzemi PK udriuje a Ciselné trasy, které KCT na
uzemi' PK udrZuje
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B. EuroVelo cyklotrasy

Projekt rozviji tfinactou EuroVelo trasu jako transevropskou cyklotrasu spojujici vSechny
zemé Evropy podél byvalé Zelezné opony a jehoz podstatnou ¢ast tvori jiz stavaijici statni
regionalni a mistni cyklotrasy. Evropska komise cestovniho ruchu oznacila EuroVelo za ,prvini
vyznacny zdroj rozvoje nového evropského cestovniho ruchu pro dalsi desetileti, schopny
vytvorit zcela nové trzni odvetvi ale i zvysit pocet pracovnich mist ve venkovskych
oblastech".
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Sit tras EuroVelo — www.eurovelo.org
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Ctyfi ze tfinacti cyklotras maji vést také pres Ceskou republiku - EV4 (Cheb - Ostrava), EVZ
(Décin - C.Budgjovice), EV9 (Jesenik - Mikulov) a EV13 (AS - Breclav po zelezné oponé), dvé
z nich Plzeriskym krajem — EV4 a EV13.

N Stezka Zelezné opony/EuroVelo 13 - Takzvana Zelezna opona vedouci
** X " od Barentsova mofe na hranici mezi Ruskem, Norskem a Finskem az po
* 413 * Bospor na hranici mezi Bulharskem, Reckem a Tureckem rozdélovala
Evropu témér 40 let. V roce 2004 zapocal Svétovy svaz ochrany pfirody
LR (IUCN) iniciativu Zeleny pas (GreenBelt), kterd se snazi motivovat partnery
bl B k zahajovani a koordinovani projektl v oblastech byvalé Zelezné opony,
ktera neumysiné prispéla k zachovani duIe2|tych ekosystémd a cennych prlrozenych
prostredi. Podle predstav iniciativy by se Zeleny pas od Barentsova az po Cerné more mohl
stat patefi ekologické sité, ktera by byla symbolem spoluprace sousedicich statl v
zalezZitostech zachovani prirody a udrzitelného rozvoje - a turismus miZze rozhodné v tomto
procesu hrat ddleZitou roli. Vizi je souvisla cyklisticka stezka prochazejici mnoha zemémi
vCetné 14 Clenskych statt EU.

Trasa zaCind u Barentsova more, sleduje norsko-
ruskou hranici k finsko-ruské hranici a Baltskému
mofti. Nasledné zamifi k pobrezi Estonska, dale pak
do LotySska, Litvy, Kaliningradu, Polska a byvalé
Némecké demokratické republiky (NDR). Z Liibecku
pokracuje podél byvalé hranice mezi vychodnim a
zapadnim Némeckem aZ do trojmezi, kde spolu
hranici Sasko, Bavorsko a Ceska republika, dale pak
vySinami Sumavy, okolo feky Moravy a Bratislavy,
hlavniho mésta Slovenska, a u Vidné prekroci Dunaj.
Podél jizni hranice Mad'arska trasa objizdi Slovinsko,
Chorvatsko a Srbsko. Dale pak sleduje Dunaj mezi
Rumunskem a Srbskem, kfizi Bulharsko a byvalou
jugoslavskou republiku Makedonie, nékolikrat zavita
do Recka a Turecka a kon& na brehu Cerného more
v Bulharsku.

Podle metodiky Evropské cyklistické federace, ktera, je garantem EuroVelo tras (v CR
prostfednictvim svého zastupce Nadace Partnerstw) ma veden| této trasy Casto stfidat Gzemi
sousednich statd. V PK povede trasa Ceskym lesem a Sumavou s vyuZitim stavajicich
prihranicnich cyklotras 33, 36 a trasy Iron Curtain Greenway (Zelena stezka Zelezné opony).
Trasa dosud neni vyznaéena v terénu, navrh na proznaceni se nyni zpracovava.

EuroVelo 4 — Trasa spojujici mj. Prahu s Norimberkem je jednou z EuroVelo tras spojujici
vychodni ¢ast Evropy se zapadni a v budoucnu bude jisté ddlezitym koridorem pro dalkové
cyklisty prijizdéjici do Prahy ze zapadu. Plzeriskym krajem povede jen nékolik kilometr( této
planované trasy a to v severni Casti mezi Berounem a Rakovnikem. Trasa dosud neni
vyznacena v terénu.
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C. Mezinarodni cyklotrasy

C.1. Cyklotrasa ¢. 3 - Praha — Plzen — Regensburg — Mnichov

Cyklotrasa 3 predstavuje nyni nejdllezitéjSi dalkovy cyklisticky koridor v PK spojujici Prahu
s Némeckem, odkud knam prfijizdi nejvice dalkovych cyklistl. Predstavuje zaroven
nejpohodInéjsSi cestu nasim krajem z Plzné do Némecka, coz je zejména pro dalkové
cykloturisty, ktefi jedou ,na tézko" velice dllezité. V useku mezi Prahou a Plzni pfedstavuje
CT3 také posledni Usek Panevropské cyklotrasy vedouci z Pafize pres Strasburk a Norimberk
do Prahy.

V Useku mezi hranici Plzeriského a Stredoceského kraje (u obce Téné) a Plzni vede
trasa jiz vétSinou mimo komunikace. Diky iniciativé Dobrovolného sdruzeni obci Horni
Berounka, byla jiz vétSina trasy prevedena na stezky. Ze Strasic do Dobtiva je stezka
v prirodnim povrchu, z Dobfiva do Rokycan vede jiz po asfaltu. V Rokycanech ponékud
komplikované projizdi méstem, aby se hned za jeho hranici napojila na novou Cast stezky do
Klabavy. Druhda Cast stezky ma ale pfirodni a misty nepfijemné vymlety povrch. Usek trasy
kolem klabavské vodni nadrze, ktery byl vybudovan jako prvni, jiz nyni zarlista a jizdni profil
se tu vlivem nedostateCné udrzby (sekdni) zuzuje tak, Ze mijeni cyklistd zaCina byt
nebezpecné. Tento Usek ma spolu s Usekem z Kysic do Cerveného Hradku pfirodni povrch.

V Plzni je CT3 vedena zvétSiny po samostatnych ¢ smiSenych cyklostezkach, ¢&i po
Ucelovych komunikacich mimo béznou dopravni sit’ pro motorovou dopravu. Od roku 2009 je
CT3 vedena pres hlavni cyklisticky rozcestnik mezinarodnich a nadregionalnich cyklotras pred
sokolovnou ve Struncovych sadech, kde se potkava s nadregionalnimi trasami CT37, CT35 a
CT31. S vyjimkou useku kolem Chlumu, kde by se v budoucnu vedeni trasy mélo zménit, jei
vyskové nenarocna a tak vhodna i pro dalkové cyklisty.

V Useku mezi Plzni a hranicemi s Némeckem doznala trasa letos zmén. Z Plzné vede az
na hranice Domazlic, kam bylo jeji vedeni letos na jare preloZzeno, po malo frekventovanych
komunikacich. V Domazlicich se napojuje na nové vybudovanou stezku, po které podél Ficky
Zubtiny a Babylonskou kotlinou dojede az na Ovci vrch, kde prekracuje hranice do Némecka.
Plvodni Usek CT3 ze Zahoran pres Kdyni a VSeruby, kterym trasa az do letosniho jara vedla,
byl proznacen jako 3A. Pro cyklistu mize byt matouci stav u Kdyné, kde byly vybudovany
nové Useky stezek pro mezinarodni cyklotrasu (pod Ryzmberkem a do VSerub), znaceni ale
v terénu zlstalo v plvodni linii, ktera z{stava i v mapach. Cyklista jedouci podle znaceni tak
musi zcela zbyte¢né vystoupat az k vrcholu Ryzmberku, aby nastoupanou vysku poté opét
sjel.

Na trase je mnoho atraktivnich cild, vétSina cyklistl pfijizdéjicich z Némecka ale nema
moznost se o nich po trase dovédét, nebot’ tu chybi, az na nékolik Usekl v DSO Horni
Berounka, trojjazycné informacni tabule s mapou. DSO Horni Berounka si navic nechal
zpracovat studii dalSich moznych cyklotras/okruhd, které by na CT3 jako paterni cyklotrasu
navazovaly a zvysily by tak atraktivnost Uzemi, kterym prochazi, pro cyklisty.
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C.2. Cyklotrasa €. 37 / Panevropska cyklotrasa — (Praha —) Plzen — Stfibro
- Béla n/R —Zelezna/Tillyschanz (— Neustadt a.d. Waldnaab - Norimberk —
Strasburk — Pariz)

Cyklotrasa €. 37, ktera vede mezi Plzni a desko-némeckou hranici
Zelezna/Tillyschanz, je souclasti Panevropské cyklotrasy, ktera je jednou ze
dvou dalkovych mezinarodnich cyklotras, které vedou z Prahy pres Plzefn do Némecka.
Panevropska cyklotrasa pfitom mezi Prahou a Plzni vede po CT3, a to aZ k hlavnimu
cyklistickému rozcestniku v Plzni pred sokolovnou ve Struncovych sadech, kde se obé trasy
do Némecka rozdvojuiji.

CT 37 vyjizdi z Plzné nivou Mze a této feky se volné pridrzuje az do Stfibra. Mezi Plzni a
Stribrem vede vétSinou mimo komunikace po lesnich a polnich cestach. Ze Stfibra vyjizdi po
letos nové otevienych Usecich stezek u Hornického skanzenu a u Sytna, projizdi kolem
cyklocentra ve Lhoté u Stiibra a pres Kladrubsky klaster. Az do Bélé nad Radbuzou vede
z vétSi Casti po velice malo frekventovanych komunikacich, z Bélé n/R pak po lesnich
cestach kolem zaniklych pohranicnich obci. Hned za hranici se napoji na stezku, ktera

svVvs

Bocklradweg, ktera byla historicky prvnim Usekem stavajici Panevropské cyklotrasy.

C.3. Cyklotrasa &. 38 — (Deggendorf - ) Zelezna Ruda — Klatovy — Svihov

Cyklotrasa 38 je budovana jako mezinarodni
cyklotrasa spojujici Svihov, Klatovy a Zeleznou
Rudu s némeckym Deggendorfem. Tam se jeji
némecka c¢ast napojuje na Dunajskou a
Innskou cyklostezku.

Trasa je zvetSi Casti vyznaCena Cislem 38
(Svihov — Klatovy — BeSiny), ve zbyvajicich
Castech zatim znaceni Cislem 38 chybi, trasa
vede po jinych Cdislem oznacenych trasach,
napf. 332, 2100 ¢i 33. Vyznaceni zbyvajicich
Usekd Cislem 38 by mélo byt provedeno do
poloviny r. 2013.

C.4. Cyklotrasa ¢. 2141 — (Naaburg - ) Rybnik — Pobézovice — Horsovsky
Tyn, cyklotrasa Pratelstvi

Cyklotrasa 2141 spojuje Ceskou a némeckou piihrani¢ni ¢ast Ceského lesa, ceska Cast se za
hranicemi v némeckém Schonsee napojuje na stezku po byvalé Zeleznici vedouci az do
Naaburgu. Na ceské strané vede po komunikacich i cestach. Nékteré Useky by potrebovaly
zpevnéni povrchu. Trasa poskytuje jiz ted’ potencial pro kratSi preshranicni cykloturistiku,
napr. do HorSovského Tyna.
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D. Nadregionalni cyklotrasy

D.1. Vitavska cyklisticka cesta
Vede po Uzemi Plzefiského kraje jen v kratkém
nékolikakilometrovém Useku na Sumavé.

D.2. Otavska cyklisticka stezka

Otavska cyklisticka stezka s podtitulem Putovani krajem Karla Klostermanna zacind v
Modravé na Klatovsku, vede pres Strakonice a Pisek a konéi ve Zvikovském Podhradi
v JihoCeském kraji v misté, kde se Otava vléva do Vitavy. V téchto mistech se také napojuje
na Vltavskou cyklistickou cestu.

Projekt Otavské cyklistické stezky je iniciativou Nadace JihocCeské cyklostezky, ktera také
trasu stezky vyznacila logem. Po celé délce cyklostezky byly umistény propagacni tabule a
byly vytvoreny propagacni materidly s jiz proznacenou cyklostezkou.Trasa se v poslednich
letech stala v mnohych Usecich cyklostezkou je stale vice vyuzivana cyklisty.

Jedna se o cyklostezku o délce cca 166 km. Zamér na vybudovani cyklostezky podél reky
Otavy vznikl jiz pred rokem 2005, kdy se Nadace JihocCeské cyklostezky, ve spolupraci
s mésty a obcemi nachazejicimi se na trase budouci cyklostezky, snaZili o intenzivni a
nepretrzitou podporu tohoto projektu. V roce 2007 tak vznikla vyhledavaci studie, ktera méla
za cil zanalyzovat rozpracovanost jednotlivych Usekd, sjednotit postup pfi realizaci a stanovit
predpoklady pro realizaci vystavby cyklostezky.
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Nové useky stezek na Otavské stezce

E. Regionalni cyklotrasy

Regionalni (=mistni ¢i lokalni) cyklotrasy jsou vétsinou vysledkem prace regionll, mésta a
obci, proto je zde podrobné nezminiujeme, uvedeny jsou v mapové ¢asti tohoto materialu.
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1.8 INTERMODALITA

1.8.1 Zelezni¢ni doprava

A. Bike & Ride - v kontextu zakladni dopravni obsluznosti

Soucinnosti dopravnich prostiedkd kolo/vlak Ize zejména v pfiméstskych oblastech velmi
dobre konkurovat automobilové dopravé. Kromé kvalitné funguijici vlakové dopravy je také
dllezité vybaveni stanic cyklostojany a cyklogarazemi v duchu systému Bike & Ride.

Smyslem systému Bike & Ride je vybudovat infrastrukturu umoznujici bezpecné odstaveni
jizdniho kola v prostorach stanice, jenz umozni cestujicimu pokracovat k cili své cesty viakem
a nebo naopak. Jizdni kolo v systému funguje jako dopravni prostiedek pro kratké
vzdalenosti z mista bydlisté (&i zameéstnani) ke stanici. S ohledem na vyrazné SirSi okruh v
okoli dostupny od stanice jizdnim kolem nez pési dopravou, je tak podpora systému Bike &
Ride v zajmu Zzelezni¢ni dopravy, nebot tim vyrazné stoupa pocet jejich potencidlnich
uzivateld. V Némecku se celkem 15% vsech uZivateld Zelezni¢ni dopravy dopravuje na
nadrazi jizdnim kolem, v Nizozemi a Dansku je to dokonce 30%.

|- > AEgpl—="—1

obr. Asperes, T. (Hasselt University, Belgium), Bike & Ride Program Cologne (Germany,),

Jak ale ukazal namatkovy prlizkum, vybaveni Zeleznicnich stanic a zastavek Plzeriském kraji,
v duchu systému Bike & Ride, je dosud velmi slabé. Je to zplisobeno predevsim dlouhodobé
problematickymi majetkovymi vztahy (Cast nadrazi patfi SZDC s.o., ¢ast CD jako dopravci) a
malou osvétou v této oblasti. Na vétsiné velkych viakovych nadrazi dosud chybi i zakladni
cyklostojany (a nebo jsou velmi Spatné kvality), automatické cyklogaraze znamé z
némeckych mést k ndm také dosud nedorazily.
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Pfiklad ¢.1 — Klatovy nadrazi CD, bez komentare Piklad ¢.2 — Rokycany — nadrazi po rekonstrukci

Srovnani: Pohyb s kolem po schodech na hl. nadrazi v Plzni (vlevo) a na hl. nadrazi
v Mnichové (vpravo)
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B. Zelezni¢ni doprava a cykloturistika

Ceské drahy, a.s., se v ramci svych moznosti snazi o rozsifovani a zkvalitfiovani nabidky
prepravy jizdnich kol na jejich tratich, ¢imz chtéji vyznamné prispét k rozvoji cyklistiky, resp.
cykloturistiky. Pro tyto Ucely jsou vypravovany zvlastni vozy s prostorem vyhrazenym pro
ulozeni kol. Nabidka je vSak oproti jinym regiondm pomérné nedostatecna. Chybi napf.
systém pljCoven jizdnich kol, ktery existuje jak v JihoCeském, tak v Karlovarském kraji, na
vlakovych nadrazich s moznosti vraceni v kterékoliv jiné stanici.

Kolo jako spoluzavazadio

Nejjednodussi a mezi cyklisty nejoblibenéjsi je preprava jizdniho kola

jako spoluzavazadla. Touto formou Ize prepravovat kola ve vlacich,

které jsou v jizdnim fadu oznaceny symbolem jizdniho kola a

vomezené mife i vdalSich osobnich spojich a v rychlicich. Jak

v takovém pripadé kolo prepravit? Cestujici sam kolo naloZi a vyloZi do vozu, ktery je
oznacen piktogramem jizdniho kola. Pokud je v jizdnim fadu u vlaku uveden stejny symbol,
Ize v ném prepravit nékolik kol. V opacném pripadé je mozna preprava kola ve voze prvnich
a poslednich dvefi vlaku. V takovém pripadé je vSak omezena kapacita jen na dvé jizdni kola
v jednom nastupnim prostru vozu. Cena za prepravu kola jako spoluzavazadla je 25 K¢ za
jednu cestu vlakem nebo 50 K¢ na cely den. Cestujicim, ktefi vyuziji vice spojli a budou tfeba
i jen prestupovat se vyplati celodenni doklad. Stejné jako poplatek za prepravu v jednom
vlaku ho mohou koupit v pokladné nebo bez ptirazky u privodciho ve vlaku.

Kolo v ischové béhem prepravy

Druhou moznosti prepravy jizdniho kola je tzv. Uschova béhem prepravy.

V tomto pripadé cestujici preda a nasledné si v cilové stanici vyzvedne

jizdni kolo u sluzebniho vozu od zaméstnance drah. Zakaznik pak sam

cestuje v béZném voze pro cestujici a kolo ma pod dozorem vlakového

doprovodu Ceskych drah. Za tuto prepravu v jednom vlaku zaplati

cestujici 30 K¢ a nebo si mdze koupit celodenni doklad za 60 K¢. Pokud

zakaznik kombinuje pfi své cesté vlaky se zjednodusenou prepravou a uschovou, pak plati
tento doklad pro obé tyto sluzby. Doklad o zaplaceni ceny za jednorazovou prepravu jizdniho
kola jako spoluzavazadlo nebo v Uschové béhem prepravy pro jeden viak se zakupuje pfimo
ve vlaku, pouze v pripadé soucasného nakupu rezervace mista pro kolo se zakupuje u
pokladni prepazky. Jednodenni doklad pro obé sluzby Ize zakoupit bud” ve vlaku nebo u
pokladny.

Rezervace pro kolo

Pokud chcete mit garantované misto na svou planovanou cestu, pak je mozné si rezervovat i
misto pro jizdni kolo. Nékteré vlaky maji ovSem povinnou rezervaci. PfedevSim z dlivodu
kratkého pobytu téchto vlakd ve stanicich a kapacitnich dlivod( je u vétSiny viakl SuperCity,
EuroCity nebo InterCity s prepravou jizdnich kol povinna rezervace. V cyklistické sezéné
2010 se vyrazné zvysil pocet vlakl, na které cyklisté potiebuji udélat rezervaci predem. Jde
zejména o rychliky na trati Praha-Plzen-Cheb a Plzen-Ceské Budéjovice. PFi nezakoupeni
predrezervace vcas, tj. min dvé hodiny pred odjezdem vlaku z vychozi stanice zaplati cyklista
(pokud prlivodci jeho kolo k prepravé prijme) misto 15K¢ c¢astku 100 K¢, coz znamena, Ze
Castka za kolo mlze byt vySsi nez za jizdenku.
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1.8.2 Autobusova meziméstska doprava

Od 1 . kvétna zacina v Plzeniskem kraji cyklobusova sezona. Cyklisté mohou vyuzit linku
440444 Plzen - Nyrany - HorSovsky Tyn - Béla n/Radb.,Zelezna (tzv. Cyklobus Cesky les) a
linku €. 440555 Plzen - Rozmital p.TF. - Pfibram (Brdsky cyklobus). Tato linka je zarazena do
IDP. Od 1. cervence zacala jezdit nova cyklobusova linka. 460030 pres Dolni Bélou a
Manétin do Nectin na Severni Plzefisko Informace o moznostech vyuZziti cyklobusi v
Plzeriském kraji jsou k dispozici na strankach dopravce. Spole¢nost CSAD autobusy Plzen
a.s. vychazi rozsifujicimu se spolecenstvi cykloturistll v Plzerském kraji vstfic rozsifujici se
nabidkou linek, na které je nasazovan autobus se zvlastnim privésem umoziujicim prepravu
vétsSiho mnozstvi jizdnich kol, tzv. cyklobus. Diky tomu se mohou cykloturisté, ale i pési
turisté dostat do mist, kam jina verejna doprava, obzvlasté Zeleznice, nevede.

Prepravu cykloturistd na pravidelnych linkach zajistuji CSAD prevazné modernimi
klimatizovanymi autobusy spliujicimi emisni normy EURO 3 az 5. Pro prepravu jizdnich kol
spolecnost disponuji nékolika typy cyklopfivésl o kapacité 12 az 40 jizdnich kol. Za jizdenky z
cyklobusl mizete navic ziskat vyhody u spolupracujich partnerd.

Od Cervna letosniho roku se cyklisté mohou nechat dovézt cyklobusem z DomaZlic aZz na
vrchol Cerchova. Tuto mezinarodni linku, kterd jezdi os sobotach nedélich a svatcich
nékolikrat denné pres Furth im Wald a Waldmiinchen provozuje spolecnost RDS bus, s. r. o.

Brdy

Nejen rodiny s détmi dostanou vyuziji
sluzeb Brdského cyklobusu a vyvezou se
se svymi jizdnimi koly pohodiné a
bezpecné pfimo na hfeben pohofi Brdy,
kterym se prezdiva "mala Sumava". Nové
atraktivni  cyklotrasy je  dovedou
rozsahlymi lesy k vrcholu legendarniho
Tremsina a nebo do nitra tajemného VVP
Brdy k brehlm Padrt'ského rybnika.
Milovnici techniky a historie zase neodolaji
navstévé meésta Pribram s vyhlasenym
hornickym muzeem vcetné prohlidky Stol
a jizdy d@Inimi vlacky. V horkém lété se
mlzete schladit napf. i navstévou
mistniho akvaparku. Cyklisté mohou vyuzit zpracované tipy na cyklovylety ze Spaleného
PoriCi, které navazuji na linku cyklobusu a jsou kdispozici na internetu na
www.plzenskonakole.cz Podrobnéjsi informace o cyklobusu pres Brdy véetné mnoha tipl na
vylet naleznete na samostatné strance www.csadplzen.cz/brdy.

Cesky les _
Spolecnost CSAD autobusy Plzen a.s. prisla v roce 2009 >4 v
pro milovniky cykloturistiky a krasné prirody s dalsi & CESKY LES
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novinkou. Od 1. kvétna vyrazil na svoji 83 kilometr(l dlouhou trasu do oblasti B&lé nad
Radbuzou autobus s vlekem pro jizdni kola tzv. Cyklobus Cesky les. Pro linku cyklobusu
Cesky les byly zpracovany 3 tipy na cyhoverty, které najdete na www.plzenskonakole.cz
Podrobné&jsi informace o cyklobusu do Ceského lesa véetné mnoha tipd na vylet naleznete na
samostatné strance www.csadplzen.cz/ceskyles.

Cerchov

O sobotach, nedélich a svatcich od prvni cervnove
soboty do posledni nedéle v zafi jezdi letos na Cerchov
cyklobus. Provoz pfitom zahrnuje cCeské i némecké
svatky. V drzaku na zadni Casti autobusu je mozné
prevazet az 5 kol, dalsi kola je mozné prepravovat na
plosiné bézné uzivané pro kocarky. Protoze "zadicka"
cyklobusu prevezou mnohem méné kol nez vleky,
které cyklobusy v nasem kraji bézné kola prevazeji,
cyklistim se doporucuje si cestu s kolem predem
rezervovat u dispecera. Pro skupinky 5 a vice cyklistl
to dopravce pozaduje. Rezervaci je mozné provést u
dispecera telefonicky nebo e-mailem u dopravce,
kterym je v pripadé cyklobusu na Cerchov spolecnost
RDS bus, s.r.o. Cyklobus rano ¢asové navazuje na
osobni vlak 7408, ktery vyjizdi o sobotach a nedélich rano z Plzné. OdJezd je z domazlického
autobusoveho nadrazi, které je hned u vchodu do Zeleznicni stanice. Cyklobus vyjizdi na
vrchol Cerchova nékolikrét za den. Letacek je v tisténé verzi k dispozici v Informacnim
centru v Domazlicich a v Plzni

Sumava

Od zacatku cervna vyjizdéji na sumavske silnice Zelené autobusy. Déje se tak v ramci akce
Ve prospéch cestovniho ruchu na Sumavé, kterou kaZdoro¢né organizuje sprava NP a CHKO
Sumava ve spolupraci s CSAD autobusy Plze, a kterou finanéné podporuje i Plzefisky kraj.
Oproti lonskému roku vsak Zelené cyklobusy doznaly zmen Oblibené turistické linky letos
jezdi v pravidelnych intervalech mezi Zeleznorudskym SpiCakem a Kvildou, mezi Horskou
Kvildou a Bucinou a z Nové Pece na Jeleni vrchy v jizni ¢asti Sumavy. Od 1. Cervna byla také
posflena doprava na lince ze Susice pres Kasperské Hory a Modravu na Kvildu, kdy je rovnéz
mozna preprava jizdnich kol formou cyklobusu. Projekt prazdninové ekologické dopravy v
Narodnim parku Sumava, zndmy verejnosti jako Zelené autobusy, musel byt letos z divodu
nizSi dotacni Castky a administrativniho omezeni vyraznéji redukovan. Aby se zachovala
funkCnost systému, nezbylo neZz omezit provoz zelenych linek na dobu od 30. Cervna do
1.zaf 2012. Podrobnéjsi informace o cyklobusech a Zelenych autobusech na Sumavé
naleznete na samostatné strance www.csadplzen.cz/sumava.
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Cyklobudseverni Plzerisko

Cyklobus Cesky les

busy Cerchov

Brdsky cyklobus
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1.9 ZAVER ANALYTICKE CASTI — DEFINOVANI PROBLEMOVYCH
OBLASTI, SWOT ANALYZA

Analyza ve vztahu k cyklodopravé konstatuje, Ze jeji rozvoj musi do budoucna smérovat
k zajisténi vétsi bezpecnosti lidi, ktefi ji vyuzivaji. To plati zejména pfimo na Uzemi mést, kde
je nutné postupné budovat systém cyklostezek, které umozni oddélit provoz cyklistl od
automobild. Budovani potfebné cyklistické infrastruktury bude mit za nasledek navyseni
podilu cyklistické dopravy ve méstech a tedy do urcité miry omezeni poCtu automobilll
v méstskych centrech a také, alespori drobnym dilem, ke sniZeni znecisténi sklenikovymi
plyny. Z analyzy dale vyplynulo, Ze za nejvétsi problémy pfi jejim rozvoji, resp. pfi budovani
novych cyklistickych komunikaci, Ize oznacit majetkopravni jednani s majiteli pozemkd, po
kterych maji potencialni cyklostezky vést. V téchto pripadech se nabizi nékolik Feseni.
S vlastnikem se Ize dohodnout na povoleni vést stezku, na prondjmu, koupi ¢i vyméneé.
Jednani jsou velice individualni, vzdy zalezi na konkrétni osobé, se kterou je jednano.

Analyza ve vztahu k rekreacni cyklistice konstatuje, Ze propagace na krajské Urovni
probiha standardnim zplsobem; prostfednictvim map, propagacnich materidld a internetu.
VSe je ale potreba aktualizovat, rozsirit a zkvalitnit informace (napt. cykloprodukty by nemély
byt nabizeny jen podle cyklotras nebo regionl, ale také podle typologie cyklistd, klient().
Mohly by byt nabizeny formou cyklobalickli napf. dvou, tfidennich pobytd, s nabidkou
ubytovani. Analyza také konstatuje, Ze v oblasti rekreacni cyklistiky chybi zakladni marketing
na narodni urovni pro domaci a zahranicni cyklisty a to nejen pro dalkove trasy. Ten by mél
fesit projekt Cesko jede s informacemi na www.ceskojede.cz.

Pro cyklodopravu a rekreacni cyklistiku jsou spolecna tfi témata, kterym jsou vénovany nize
tfi podkapitoly:

e Bezpecnost cyklistd.

e Majetkopravni vztahy.

e Provoz a Udrzba.
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SWOT analyza

Silné stranky

Slabé stranky

Podpora ve strategickych dokumentech
kraje,

meésta vyuZivaji dotaci z SFDI, ROP NUTS II
Jihozapad a OP Preshrani¢ni spoluprace CR
— Bavorsko.

vyznamné prirodni a kulturné-historické
bohatstvi kraje,

marketingova sila regionu s efektem i v
cizing,

rozsahla znacena sit’ cykloturistickych tras
na Uzemi_kraje, ktera je monitorovana
zastupci KCT,

existence nabidky cyklobus(,

vydani  propagacnich  cykloturistickych
materiald.

5 vyznamnych mezinarodnich cyklotras
CzZ/D

dobrd  prezentace cykloproduktd na
narodnim portale www.ceskojede.cz

Prostfedky z EVROPSKYCH FONDU jsou
jiz témér vycerpané, zbyvaiji jiz jen na
Cyklostezku Ohre,

neexistence specialni dotacniho titulu na
cyklistiku  (stavajici  dotacni  tituly
nemohou pokryt poptavku obci), kraj
nepodporuje ziskavani dotaci
kofinacovanim

stale nedostatecné mnozstvi bezpecnych
samostatnych stezek pro cyklisty -
cyklostezek. Chybéjici Usek cyklostezek
v extravilanu, predevsim podél
frekventovanych komunikaci,

problematické majetkové vztahy -
zejména ve vztahu k  budovani
cyklostezek (problémy pfi  planovani
vedeni cyklostezek a jejich nasledné
vystavbe),

Koncepce dopravy PK v oblasti cyklistické
dopravy netesi tzv. ,dopravni cyklistiku",
tedy vedeni cyklostezek v intravilanu obci
umoziuijici bezpecnou dopravu do Skoly,
do prace ¢i na nakup. Nevénuje se ani
feSeni stezek pro cyklisty s pfirodnich
povrchem i nadvaznosti stezek na ostatni
druhy dopravy, zejména Zeleznici a ,park
& bike".

nedostatecna  komplexni  propagace
cykloturistiky na internetovych strankach
kraje www.turisturaj.cz a nedostatecné
mnozstvi atraktivnich produktl
cestovniho ruchu tvorenych specialné pro
oblast cykloturistiky a terénni cyklistiky
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dalSi rozvoj partnerstvi a spoluprace mezi
organizacemi pdsobicimi v oblasti rozvoje
cyklistiky,

vyuziti  Cerpani  prostiedkd  z nového
dotacniho titulu kraje + wvyuziti novych
evropskych zdrojl od roku 2013,

posileni zapojeni kraje do narodnich
a mezinarodnich projektd,

rozSirovani a zkvalitdovani cyklodopravni
infrastruktury,

rozSifovani nabidky cestovniho ruchu o
cyklobali¢ky (cykloprodukty),

pokracCujici  optimalizace  stavajici  sité
cyklotras v regionu (provazani znacenych
tras  mikroregionl, zvySovani  kvality
povrchu znacenych tras, apod.).

vyuziti pozemkovych Uprav k budovani
komunikaci pro cyklisty

jednotliva navrhovana opatreni
zodpovédné odboru budou jen formalni a
nebudou napliovana.

vzhledem k financni krizi je moznost
klesajiciho objemu prostredkd
vynakladanych na cyklodopravni resSeni z
verejnych rozpoctd.

opomenuti cyklokomunikaci pri
zpracovani Uzemné planovaci
dokumentace,

nedoresené vlastnické vztahy

k pozemk{m

nedostatecny rozvoj sluzeb a doplikové
infrastruktury pro cyklistiku ve méstech
a obcich,

nedostatecné provazani vnitfnich
municipalnich  cyklositi s vnéjSimi
cykloturistickymi trasami.
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2 NAVRHOVA CAST
2.1 ZASADY ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY V UZEMI

2.1.1 Zajistit pfFimou dostupnost nejdtilezitéjsich cild v regionu
systémem bezpecnych propojeni

Pro systém komunikaci pro cyklisty je dllezita zejména bezpecnost cyklisty ale i ostatnich
Gcastnikl silnicniho provozu. Vytvareni takové sité i s ohledem na financ¢ni moznosti kraje i
obci znamena vytvaret podminky pro vyuziti vSech typl jiz existujici infrastruktury. To
znamena zejména:

e Vyuzit stavajici infrastrukturu
e Vyhnout se vytvareni bariér pro cyklisty
e Budovat propojeni obci

PRINCIPY A ZAKLADNI VYCHODISKA PRO NAVRH PRIMYCH DOPRAVNICH
PROPOJENI

e Budovani cyklistické infrastruktury ve voiné krajiné v novych stopach
0 Samostatné cyklistické stezky
o MNové ucelové komunikace

e Budovani cyklistické infrastruktury na existujicich cestach a zarizenich
o WuwZiti malo zatiZenych silnic a mistnich komunikac/

Jde zejména o zaclenéni cyklistl do stavajici infrastruktury v intravilanu obci a mést pomoci
vhodnych opatfeni, v extravilanu, kde jsou pro to prostorové predpoklady a rychlost
motorové dopravy je vyssi budovat oddélené cyklostezky. Vhodné spojovat dopravni a
rekreacni funkci komunikaci pro cyklisty zejména na vyjezdu z mést a obci, kde slouZi jak pro
cesty za rekreaci tak pro kazdodenni dojizdku do sSkoly, do prace a za nakupy
(,cyklovypadovky"). Preferovat pfi tom prima vyskové nenarocné trasovani zejména
podél vodnich tokli a Zeleznicnich trati, které zvysuje vyuziti cyklisty zejména pro
dopravni Ucely. Je tfeba navrhovat takové cyklotrasy, které budou propojovat obce a
atraktivity regionu.

2.1.2 Zajistit bezpecné propojeni sousednich sidelnich celki

Je navrhovano:
e Zajistit souvislou sit' bezpecnych a pfimych cyklostezek a dalSich vhodnych
komunikaci pro cyklisty, atraktivni parkovaci zafizeni pro cyklisty a dalsi sluzby.
e Zaclenit cyklistickou infrastrukturu do kazdého planovani infrastruktury (dopravni
stavby, verejny prostor ad.), protoZe to je zakladni predpoklad existence cyklistické
dopravy. Tento cil ma splnit jiz dfive zminéna funkce cyklokoordinatora.
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e Cyklistickd sit by méla byt souvisla, bezpecna a prima a méla by spliovat
nasledujici obecné pozadavky:
e spliiovat poZzadované normy,
e byt efektivni,
e byt bezpecna,
e zajistit dostupnost kazdé oblasti, kazdého cile,
e byt souvisla, bez preruseni sité

Pro vybudovani souvislé, bezpecné a efektivni cyklistické sité maji velky vyznam doprovodna
opatfeni omezujici motorovou dopravu. Tato opatfeni by méla byt soucasti mistni
cyklostrategie. V tomto bodé je dllezité, aby do sebe cyklisticky plan a mistni dopravni
generel vzajemné zapadaly. Obé strategie by se mély dohodnout na principu “vyhnout se,
presunout a chovat se prijatelné”, ktery v podstaté fika, ze pokud pfitomnost motorové
dopravy neni nezbytné nutna, méli bychom se ji vyhnout a koncentrovat ji jen na hlavni
komunikace. Je-li motorova doprava vhodné koncentrovana, je velmi pravdépodobné, Ze
opatreni pro zklidnéni dopravy spini pozadavky cyklistické dopravy (zejména z hlediska
bezpecnosti), a to pfi nizkych nakladech. Rychlostni limity obecné, a zejména zény s
omezenim do 30 km/h, zajistuji cyklistm dobré podminky bez nutnosti investovat do
nakladnych opatreni na separaci automobilové a cyklistické dopravy.

Pokud je automobilovy provoz vysoky a nelze se mu ani vyhnout ani ho presunout, je
vhodné v zajmu bezpecnosti cyklistl vytvofit cyklopruhy namisto oddélené cyklistické
infrastruktury. R{zné studie dokazaly, Ze jizda na kole na Urovni komunikace zvysSuje
bezpecnost, protoze zejména na kfizovatkach jsou cyklisté pro fidice lépe viditelni.
Bezpecnost a kladné pfijeti pomohou zvysit i doprovodné informacéni kampané pro verejnost
0 spravném chovani a vyuzivani téchto opateni.

V duchu vySe popsaného opatteni by méla byt analyzovana cela délka dopravné zatizenych
komunikaci na Uzemi Plzenského kraje (nad 2000 vozidel/den) a provéfena bezpecna
dostupnost vSech prilehlych a navzajem sousednich sidel, mezi kterymi existuji prepravni
vazby. Na zakladé této analyzy by mél vzniknout akéni plan s jasné stanovenou prioritou
budovani jednotlivych Gsekl (naptiklad podle intenzity motorové dopravy a celkového poctu
vzajemné dojizdéjicich, tj. nejen na kole).

2.2 ZASADY ROZVOJE CYKLOTURISTIKY

2.2.1 Postupné dobudovani vyznamnych liniovych koridort pro
podporu cykloturistiky

PRINCIPY A ZAKLADNI VYCHODISKA PRO NAVRH NOVYCH TRAS
MEZINARODNIHO A NADREGIONALNIHO A REGIONALNIHO VYZNAMU

e Budovani cyklistické infrastruktury ve voiné krajiné v novych stopach
0 Samostatné cyklistické stezky
o MNové ucelové komunikace
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Budovani cyklistické infrastruktury na existujicich cestach a zafizenich

o WwZiti malo zatiZenych silnic @ mistnich komunikaci

o WwZiti poinich cest.
Dalsim z nastrojd k podpofe cyklistiky je vyuziti pozemkovych Uprav.
Pozemkové Upravy jsou zmény pravniho stavu pozemkd, jimiz se ve verejném
zajmu prostorové a funkéné usporadavaji pozemky, sceluji se nebo déli a
zabezpecuje se jimi pristupnost a vyuziti pozemkd a vyrovnani jejich hranic
tak, aby se vytvorily podminky pro racionalni hospodareni vlastnikl pdy.
Vysledky pozemkovych Uprav slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako
zavazny podklad pro Uzemni planovani. Pozemkové Upravy se ridi zakonem C.
139/2002 Sb. ze dne 21. brezna 2002 o pozemkovych Upravach a
pozemkovych (fadech a o zméné zadkona €. 229/1991 Sb., o Upravé
vlastnickych vztah@ k pldé a jinému zemédélskému majetku, ve znéni
pozdéjsich predpist.

o Vedeni cykiistické infrastruktury podél vodnich tokd a na protipovodriovych
hrazich.
Vodni toky predstavuji Casto jediny redlny koridor, jakym lze dosahnout
relativné pfimého ¢ nejméné klikatého prlbéhu cyklistické trasy
urbanizovanym ¢i venkovskym Uzemim bez zbyteCného prevyseni. Vyhodou
vodnich tokd je jejich (vice ¢i méné) prirodni charakter, ktery vétSina lidi pfi
pohybu nebo pobytu vnima pozitivné. Také sidelni struktura se v minulosti
vytvarela do znacné miry podél vodnich tokl, protoze pro rozvoj sidel byla
blizkost vody nutnosti. Sit’ cyklotras v sousednim Bavorsku vyuziva vice nez z
poloviny tras vedenych podél vodnich tokd ¢i po byvalych Zeleznicnich tratich.

Vedeni cyklistické infrastruktury v blizkosti vhodnych dalkovych a lokainich
Zeleznicnich koridord a s napojenim na Zeleznicni stanice.

Tento systém umoznuje SirSi vyuziti cyklotras v kombinaci s pfepravou cyklistl po
Zeleznici. Role nadrazi jako uzlovych bod{ pro prestup z kola na Zeleznici ¢i navazuijici
linku cyklobusu tak posiluje vyuzivani cyklotras a vytvari vice moznosti pro trasovani
cest na kole u pro dojizdéni s kolem. Na systému uzlovych bodl jako prestupnich
uzld je zaloZzen napt. Uspésny systém Schweizmobil.

Vymezeni pf echodovych mist na hranicich Plzeriského kraje

Vzhledem k poloze Plzenského kraje je hodnocena navaznost nejen na sit’ cyklotras
sousednich krajd, ale i navaznost na sit’ cyklotras Bavorska. Z vyhodnoceni zjiSténych
udajd je patrné, Ze souCasna nadfazend sit’ cyklotras v Plzefiském kraji navazuje na
vedeni cyklotras ze sousednich Uzemi (Bavorsko, Karlovarsky kraj, Ustecky kraj,
Stredocesky kraj a JihoCesky kraj).

Zakladni rastr nadkazené sité cyklotras v Plzeriském kraji

Zakladni rastr nadrazené sité cyklotras o délce hrany cca 25 km byl odvozen od
optimalni vzdalenosti uzlovych bodd (center), kde se predpoklada vyssi vybavenost
pro cykloturisty. Stavajici nadfazena sit’ cyklotras vyzaduje doplnéni novych cyklotras
predevsSim ve sméru zapad — vychod, protoze stavajici cyklotrasy s nadregionalnim
vyznamem jsou vedeny prevazné ve sméru sever — jih. Je tfeba ovSsem zohlednit
regionalné dominantni polohu plzenské aglomerace.
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Konverze zrusenych Zeleznic na drazni stezky
Doporuceni k bezUplatnému prevodu opusténého drazniho télesa obcim, které na
ném mohou vybudovat cyklostezku

Vazba na atraktivni uzemi pro cykloturistiku

Navrh koridorl nadregionalniho vyznamu je soustfedén na navaznosti tras na
atraktivni Uzemi predevSim z hlediska pfirodniho, kulturné - historického a
rekreacniho, pripadné na vedeni trasy v jeho blizkosti.

Vazba na urovei a vybavenost sidel

Navrh koridorl nadregionalniho vyznamu je soucasné hodnocen ve vztahu k
vybavenosti Uzemi a sidel doprovodnou infrastrukturou (stravovaci a ubytovaci
zarizeni, cykloservisy a dalSi doplnkové sluzby).

Vazba na dopravni uzly a ostatni druhy dopravy

Navrh koridor@ nadregionalniho vyznamu zohlednuje na svych dalkovych trasach
navaznosti na ostatni druhy dopravy tak, aby byla zarucena optimalni dostupnost
vychozich cill (ZelezniCnich stanic a zastavek, parkovist' pro automobily a autobusy).

Vazba na lokaini sk cyklotras

Navrh cyklotras s nadregionalnim vyznamem je zpracovan ve vazbé na existujici sit’
vyznacenych a navrzenych cyklotras lokalni Urovné. Zpracovatel zvazuje navrh vedeni
tras s nadregionalnim vyznamem tak, aby cyklistu privedly do atraktivnich GUzemi s
moznosti vyuziti lokalnich cyklotras.

Druhym aspektem pfi navrhu je vyuziti stavajici vyznaCené nebo navrzené sité
lokalnich cyklotras k samotnému vedeni trasy. Tento pfistup je vyuzit z dvodu
provéreni a vhodnosti dané komunikace pro cyklodopravu a také z ddvodu financni a
Casové Uspory pri pripadném znaceni navrzené trasy (projednani vedeni trasy,
doplnéni smérovani trasy na stavajici mobiliar atd. ).

Bezpe nostni parametry vedeni trasy

Stanoveni konkrétniho vedeni cyklotras nadregionalniho vyznamu po komunikacich II.
a III. tfidy je provedeno na zakladé vyhodnoceni bezpecnostnich parametrl pro
cyklisty. Tyto parametry se tykaji zatizeni, Sitky a stavu danych komunikaci.
Cyklotrasy, které vykazuji zasadni bezpecnostni zavady a maji lokalni vyznam, je
vhodné prelozit nebo zrusit.

Optimalizace cyklotras

Optimalizace vyznacCenych nebo nevyznacenych cyklotras nadregionalniho vyznamu
sleduje minimalizaci podilu nevhodnych a nepfipustnych Usekd cyklotras z hlediska
bezpeCnostnich parametrl a segregace provozu (cyklistické stezky, docasné
prevedeni cyklotrasy provizornim vedenim po jiné méné zatizené komunikaci). Je
tfeba poditat s potiebou prelozek i ruseni Usekl cyklotras (okolni Uzemi neni statické
a také se vyviji).

VyuZitelnost cyklotras z hlediska jejich vyskového vedeni
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Pro nadregionalni a vyssi cyklotrasy znacené, neznaCené i navrzené je proveden
prdmét do modelu terénu a vyhodnocena naro¢nost jednotlivych Usekl pro jednotlivé
skupiny uzivateld (déti, sportovci, turisté, seniofi apod.).

MEZINARODNI A NADREGIONALNI CYKLISTICKA SIT

EuroVelo 4

Cilovy stav 5

Jde o kratky usek EuroVelo trasy v oblasti Rabstejna nad Strelou a Zihle, ktery je tfeba
vyznacit jak EV znacenim, tak Ceskym Cciselnym znacenim - Cislem 39. Tento usek bude
soucasti EV4 na ceském Uzemi, ktera vede po trase (Norimberk) — D/CZ - Cheb — Rakovnik —
Beroun — Praha — Brno — Straznice — Hranice - Ostrava CZ/PL (Krakow).

Navrh opatteni’
e Vyznacit na Uzemi Plzeriského kraje jak EV znacenim, tak ¢eskym Ciselnym znacenim,
tedy Cislem 39.

EuroVelo 13 / Stezka Zelezné opony
Cilovy stav
Tato trasa se v budoucnu stane jednou z nejvyznamnéjsSich tras naSeho kraje. Bude
vyznacena stfidavé po ¢eské a némecké strané hranice. Vzhledem k tomu, Ze EuroVelo 13
bude vyznaceno jak na ceské tak na némecké strané, doporucuje se soucasné s tim
preznacit dve stavajici pohranicni trasy ¢eskym narodnim znacenim Cislem 13:

e Cyklotrasa €. 33 (Sumavska magistrala) y

e Cyklotrasa ¢. 36 (Iron Curtain Greenway, Magistrala Cesky les)
coz by mohlo vést k synergickym marketingovym efektim (metodika ECF k vedeni EuroVelo
tras nepovoluje variantni linie EuroVelo tras)
Soucasné stim je potfebné dobudovat nékteré kratké Useky od stavaijicich cyklotras
k hrani¢nim prechodlm a hrani¢ni prechody doplnit tfijazy¢nymi infotabulemi s mapami,
zakladni informaci o systému znaceni na obou stranach hranice a mistnich zajimavostech
zejména souvisejicich s historii a pozlstatky Zelezné opony.

Navrh opafteni
e Vyznadit trasu EV13 v terénu na Ceském Uzemi a preznadit stavajici prihranicni trasy
33 a 36 ceskym narodnim znacenim na Cislo 13.
e Podporit obnovu pozlstatkll zelezné opony a vznik tematickych naucnych stezek a
informacnich trojjazycnych tabuli.
e Zpracovat analyzu stavajiciho stavu cest v linii navrhované EV 13 na Uzemi PK.

Mezinarodni cyklisticka stezka CT 3 Praha — Plzen — Regensburg

Cilovy stav

Po fadé koncepcnich prehodnoceni byla tato nadrfazend trasa navrzena jako cyklisticka
komunikace ,vysSi generace" s navazujici siti sluzeb a vybavenosti. Cilem je zachovani
historické hmotné i duchovni struktury krajiny a prlichozich sidel, trvale udrZitelny vyvoj
zivotniho i prFirodniho prostfedi a preshranicni rozvoj vzajemné kulturné spolecenské
spoluprace. Dalkova trasa je dosud vedena v koridoru historické zemské cesty do
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Regensburgu s prechodem na Bavorskou stranu v prostoru Folmavy (Ov¢i vrch). V klicovych
uzlovych bodech se potkava se Zeleznicni trati Praha — Plzen — Domazlice — Furth im Wald.

Koridor, zpracovany ideovou studii (2004), vyuZiva po prestavbé stavajici polni a lesni cesty,
pripadé nékteré mistni komunikace, v dil¢ich Usecich je trasa navrhovana v samostatnych
trasach (stezkach) s cilem maximalné segregovat cyklisty od automobilové dopravy. Pro Usek
Rokycany — hranice kraje se nabizi vyhledové variantni vedeni CT3 pres Myto do Zbiroha (N-
3a).

Navrh opatteni
e Podpofit vystavbu chybé&jicich Usekd stezky mezi Domazlicemi a Plzni.
e Vytvorit plan preznaceni v souvislosti s dokoncovanim novych Usekl. Pdvodni linii
trasy VSeruby — Kdyné — Kolove¢ — Merklin — Dobfany poté preznacit (dolepenim ,,0")
na Cislo N-30

Specifikace navrhovanych staveb a zameér
Stfednédoby do r. 2025
e Cyklisticka stezka CT3 v Useku Plzen — Domazlice v segregované trase

Nadregionalni cyklotrasa ¢. 31 Plzen - Stary Plzenec - St'ahlavy - Nezvéstice —
Nepomuk - Mlady Smolivec — (Lnare) a N- 31a Nepomuk — Horazd'ovice

Cilovy stav

Nadregionalni cyklotrasa ¢. 31 je vedena na jih od Plzné smérem na Nepomuk a dale
pokraCuje do JihoCeského kraje smérem na Blatnou. Trasa je stabilizovana a v Uzemi
vyznacena a je vedena prevazné po silnicich II. a III. tfidy, ¢astecné pak po mistnich a
ucelovych komunikacich. Plzni trasa prochazi méstem po jedné z plzefiskych greenways’
(Uslava) Jeji nenarocny profil (v useku Plzefi — Nepomuk vede podel feky Uslavy) umoziuje
vyuziti pro dalkovou cykloturistiku. Pro jeji vyuziti jako koridoru do jiznich Cech by bylo
vhodnéjsi ji v iseku Nepomuk — Horazd'ovice (N-35a) priblizit Zeleznicni trati Plzen — Ceské
Budéjovice, kde jsou priznivéjsi pomeéry eliminujici nepfijemna stoupani.

Navrh opatteni’
e Vyhledavaci studie pro navrhovanou trasu N-31a v Useku Nepomuk — Horazd'ovice

Specifikace navrhovanych staveb a zameér
Stfednédoby do r. 2025 5
o Cyklisticka stezka CT31 v Useku Plzen — Stahlavy v nove stopé v ramci koridoru pfi
fece Uslavé a Zeleznici v segregované trase

Nadregionalni cyklotrasa ¢. N-32 Plzen — Bolevecké rybniky — Bila Hora — Senec —
Dolany — Nadryby — Kacerov — Liblin — Kozojedy — Zvikovec (- KFivoklat)

Cilovy stav

Vedeni této navrhované trasy se nabizi podél nejvétSiho vodniho toku kraje, Feky Berounky.
Uzemi kolem tohoto vodniho toku je turisticky velice atraktivni a v sousednim Stfedoceském
kraji by navazala na planovanou vétev cyklostezky Po stopach ceskych krald ve sméru
KFivoklat — Beroun (— Karlstejn — Praha).
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Navrh opafteni
Vyhledavaci studie pro navrhovanou trasu N-32

Nadregionalni cyklotrasa ¢. N32a Dolany — Chrast - Sedlecko — Vranovce —
Darova — Némcovice — Liblin
Cilovy stav

Predstavuje navrh alternativniho napojeni na N-32.

Navrh opatteni
e Vyhledavaci studie pro navrhovanou trasu N-32 v Useku Chrast - Sedlecko —
Vranovce — Darova — Némcovice — Liblin

Nadregionalni cyklotrasa &. 33 VSeruby - Nyrsko - Spic¢acké sedlo - Zelezna Ruda -
Prasily — Srni — Horska Kvilda — hranice kraje

Cilovy stav

Nadregionalni cyklotrasa €. 33 je soucasti prlhranlcnl podelne cyklotrasy Vede ze Vserub
(navaznost na cyklistickou trasu €. 36) atraktivnim Uzemim Sumavy pres Spicacké sedlo,
Prasily, Srni a dale v JihoCeském kraji pres Lenoru, Novou Pec, Cernou v PoSumavi do
Dolniho Dvoristé. Cyklotrasa je v celém Useku terénné vyznacena Cislem 33, v souvislosti
s budovanim Stezky Zelezné opony / Eurovelo 13 by mélo vyhledové dojit k preznaceni na
Cislo 13. Cyklotrasy jsou vedeny prevazné po silnicich II. a III. tfidy, ¢astecné po mistnich a
ucelovych komunikacich, v kratkych Usecich v samostatné stezce (Gerlova Hut' — Nova Hirka
a Vysoké Lavky - Prasily - Velky Bor- Srni-Mechov). V Useku mezi Spicdkem a Zeleznou
Rudou bude nezbytné s ohledem na vysoké dopravni zatiZeni prioritné segregovat trasu do
samostatné cyklostezky, obdobné jako v navazujicich Usecich NP Sumava Nova Hirka —
Vysoké Lavky.

Navrh opafteni 5 5
e Studie cyklostezky €. 33 v Useku Spicak — Zelezna Ruda v segregované trase
e Preznaceni trasy v terénu z Cisla 36 na 13

Specifikace navrhovanych staveb a zameér
Strednédoby do r. 2025 5 5
e Cyklisticka stezka €. 33 v Useku Spicak — Zelezna Ruda v segregované trase
e Cyklisticka stezka €. 33 v Useku Nova Hirka - Vysoké Lavky v segregované trase

Nadregionalni cyklotrasa . 35 Plzei - Horni Bfiza — Plasy — Zihle — hranice kraje
Cilovy stav

Cyklotrasa je v navaznosti na nadregionalni cyklotrasu C. 31 v Plzni vedena severne ve smeru
na Horni Bfizu a dale do Usteckého kraje k cyklostezce Ohre. Spolu s cyklotrasou ¢. 31
vytvari uceleny koridor severojizniho propojeni Plzenského kraje. Cyklotrasa vyuziva
prevazné nevhodné silnice II. a IIL. tfidy, pouze kratké Useky jsou vedeny po mistnich a
Ucelovych komunikacich. Na stavajici trase je dostupné malé mnozstvi sluzeb a neni zajisténa
redlnd moznost ndvratu zpét. Pro vétsSi atraktivitu a zvySeni vyuziti této zatim moc
nevyuzivané trasy by bylo vhodnéjsi ji prevést Castecné do udoli feky Strely (Strelska stezka)
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a zejmena do soubéhu se Zeleznici Plzen — Kaznéjov — Plasy — Mladotice — Zihle — Zatec.
Napojeni Manétina a Zlutic by bylo nové vyreSeno odbockou z paterni trasy.

Navrh opafteni 5
e Studie cyklostezky ¢. 35 Plzen — Plasy — Mladotice — Zihle v ¢aste¢né segregované
trase

Specifikace navrhovanych staveb a zameér
Stfednédoby do r. 2025 5
e Cyklisticka stezka ¢. 35 Plzen — Plasy — Mladotice — Zihle v Caste¢né segregované
trase
e Pfeznaleni stavajici CT35 na CT350 po prevedeni do koridoru Plzefl — TfemoSna —
Kaznéjov — Plasy — Mladotice — Zihle

Nadregionalni cyklotrasa ¢. 36 Tachov - Nemanice - Klenci - Trhanov - Domazlice
- VSeruby

Cilovy stav

Nadregionalni cyklotrasa €. 36 vychazi z Karlovarského kraje v trase Médénec — Bozi Dar -
Pernink - Kraslice - Vojtanov - Cheb - T¥i Sekery a pokracuje na Uzemi Plzeriského kraje na
VSeruby. Koridor sleduje hranici s Bavorskem a uzavird prihrani¢ni podélnou cyklistickou
trasu. Vymezeni této trasy je az na kratky Usek u BElé nad Radbuzou stabilizovan. Cyklotrasa
je terénné vyznacena Cislem 36, v souvislosti s budovanim Stezky Zelezné opony / Eurovelo
13 by mél vyhledové dojit k preznaceni na Cislo 13. Cyklotrasa je zCasti vedena prevazné po
silnicich II. a III. tfidy, pouze zCasti po mistnich a Ucelovych komunikacich. V urcitych
Usecich je povrch zpevnénych cest ponicen, Udrzba diky majetkovym pomérlim neni vSude
realizovana.

Navrh opafteni
e Studie cyklostezky €. 36 Tachov - VSeruby v ¢astecné segregované trase

Specifikace navrhovanych staveb a zameér
Stfednédoby do r. 2025
e Cyklisticka stezka €. 36 Tachov - Nemanice - Klenci - Trhanov - Domazlice - VSeruby
v CasteCné segregované trase
e Preznaceni trasy v terénu z Cisla 36 na 13

Nadregionalni cyklotrasa &. 37 Zelezna — St¥ibro - Plzen

Cilovy stav

Stezka reaguje na zamér bavorské strany o vytvoreni tzv. Stezky pratelstvi, ktera bude
spojovat Bavorsko s oblasti Stibrska. V roce 2008 se stala soucasti Panevropské cyklotrasy
Praha — Plzen — Stfibro — Be€la nad Radbuzou — Zeleznd — Neustat a.d. Waldnaab -
Norimberk — Strasburg — Pafiz. Cyklotrasa je vyznacena v terénu, lesni komunikace v Useku
mezi Stfibrem a Plzni byly ¢astecné poniceny vystavbou Zeleznicniho koridoru.

PokracCovanim trasy ze Stfibra do Plzné doslo k uceleni cyklistickych tahl nadregionalniho
vyznamu. Trasa prochazi okolim Hracholuské prehrady, které je hodnoceno jako Uzemi s
velkym rekreacnim potencialem. Navrh soucasné respektuje vztah k sidldim s odpovidajici
vybavenosti (Plzen, Stfibro, Mésto Touskov) a vazbu na III. TZK Praha - Plzen — Cheb.
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Navrh opafteni
e Realizace Usekl cyklostezky €. 37 Zelezna - Plzen v Castecné segregované trase

Specifikace navrhovanych staveb a zameér
Stfednédoby do r. 2025 5
e Cyklisticka stezka €. 37 Zelezna — Stfibro - Plzen v ¢asteCné segregované trase

Nadregionalni cyklotrasa ¢. 38 Zelezna Ruda, Alzbétin - Zelezna Ruda — Klatovy —
Prestice - Dobrany

Cilovy stav

Nadregionalni cyklotrasa €. 38 byla schvalena spolu s €. 37 v poloviné roku 2004. Zamérem
bavorské i ¢eské strany je vzajemné propojeni atraktivit oblasti Sumavy a Bavorského lesa a
navaznost pres Plze na Prahu. Pro vedeni trasy bylo z casti vyuzito stavajici vedeni
regionalni trasy C. 332. Nadregionalni cyklotrasa pfechazi ve sméru od Vidné pfes hranicni
prechod v Alzbétiné, odkud vede po nové vybudované cyklostezce do Zelezné Rudy. Odsud
byla navrZzena v nové segregované cyklostezce smérem na Klatovy, Prestice s naslednym
napojenim na mezinarodni stezku CT 3 v Dobranech. Pro vedeni dalkové trasy by bylo
vhodné minimalizovat prevysem na trase a v dIouhodobem horizontu zménit jeji vedem do
atraktivnéjsi linie podél feky UhIavy a to po trase Zelezna Ruda — Nyrsko — Klatovy - Svihov
— Prestice — Sténovice - Plzef, &imZ by doslo k napojeni na CT3 az v Plzni.

Navrh opatieni 5 5
e Dobudovani chybéjicich Usekl €. 38 Zelezna Ruda - Spi¢ak - Klatovy — Prestice
v CasteCné segregované trase y
e Studie cyklostezky €. 38 v Useku Svihov — Prestice - Plzen v ¢aste¢né segregované
trase

Specifikace navrhovanych staveb a zameér
Stfednédoby do r. 2025 5 5
o Cyklistickd stezka €. 38 Zeleznd Ruda - Klatovy — Prestice — Sténovice - Plzen v
CasteCné segregované trase

Nadregionalni cyklotrasa ¢. 312, 313, 331 Susice — Horazd'ovice — Strakonice
(Otavska cyklotrasa)

Cilovy stav

Cilem navrhu je zfizeni cyklotrasy a pési trasy podél toku reky Otavy, ktera je jednou
z vyznamnych prirodnich atraktivit jihovychodni ¢asti Plzefiského kraje s prechodem do kraje
JihoCeského. Navrhovana cyklotrasa doplni regiondini sit' a pro dotéené oblasti vyrazné
prisp&je k rozvoji drobného podnikani a sluzeb, vazanych na cestovni ruch. °

Navrh opatteni
e Preznaceni trasy v terénu z Cisel 312, 313, 331 na 12

> Trasa je nyni budovana jako soucast Otavské cyklotrasy, ktera mezi Horazd'ovicemi a Strakonicemi prechazi do
JihoCeského kraje a dale se napojuje na Vltavskou cyklotrasu. V Susici a jejim okoli je vybudovano nékolik
kilometr( cyklostezek s Zivicnym povrchem po kterych je vedena Otavska cyklotrasa.
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[ ]
Specifikace navrhovanych staveb a zameér
Stfednédoby do r. 2025
e Cyklisticka stezka SuSice — Horazd'ovice — hranice kraje v CasteCné segregované
trase.

REGIONALNI CYKLISTICKA SIT

Navrhuje se Gprava regionalnich cyklotras tak, aby se vzajemné propojily a byla
doplnéna chybéjici spojeni. Obecné navrhované koridory jsou neprovérené, je tedy
nutné pro navrhované trasy (oznacené ,N" pred Cislem) zpracovat studie.

(Nad) Regionalni cyklotrasa ¢. X372 St¥ibro — Svojsin — podél Mze — Zahofi — Usti
— Kocov — Tachov — Pavilova Hut’ (dale smér Baranu)

Jde o trasu vedenou udolim MzZe napojuji Tachov na planovanou EV13 a propojeni do
Bavorska.

Regionalni cyklotrasa &. X373 Usti — Plana — Chodova Plana — Trsténice
Jde o propojeni z naseho kraje vedené podél Zeleznice smérem na Marianské Lazné
s napojenim na N—372

Regionalni cyklotrasa ¢. X604 (udolim Kosiho potoka) M. Lazné — Michalovo Hory
— Zahovi
Navrhovana trasa navrhuje vyuzit velice atraktivni koridor Gdolim Kosiho potoka.

Regionalni cyklotrasa ¢. X371 Zeleznicni most pres Mzi u Malovic — Erpruzice -
Bezemin — Konstantiny — Bezdruzice — Tepla

Navrhovana trasa by vyuzila potencidlu Bezdruzické lokalky a Zelezni¢niho mostu pres v.n.
Hracholusky. A umoznila propojeni od prehrady do atraktivniho regionu Konstantinolazenska
az do Teplé

Regionalni cyklotrasa ¢. X350
Stavajici CT 35 se navrhuje dolepenim ,,0" preznacit na N-350

Regionalni cyklotrasa &. X351 Bezdruzice — Stipoklasy — Spankov — DrazZefi — Plasy
Navrhovana trasa by umoznila propojeni Konstantinolazeriska se severnim Plzeriskem

Regionalni cyklotrasa ¢. 305
Jde o prodlouzeni CT305 ktera nyni vede do Stankova a jeji napojeni na CT306, ktera nyni
vede jen do Hradistan

(Nad) Regionalni cyklotrasa , FS" Fabianova stezka Praha - Nepomuk
Navrh cyklotrasy vedené po hiebeni Brd, az bude VVP Jince uvolnén pro vstup verejnosti

Regionalni cyklotrasa ¢. 352 Utery — Tepla — Touzim — Zlutice — Rabstejn nad
Strelou — Plasy — Liblin — Radnice - Rokycany

Cilovy stav

Navrhovana trasa doplfiuje nadfazenou sit’ cyklotras dle stanovenych principli, propojuje
atraktivni oblasti na pomezi Plzeriska a Karlovarska pfirozenou trasou atraktivnim koridorem
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feky Strely (Strelska stezka). Na Uzemi Karlovarského kraje probiha projektova priprava
vystavby chybéjicich Usekl cyklostezky. Koridor slouzi také k napojeni Manétina (odbockou)
a vyuzivad z velké Casti jiz vyznacené okruhy cyklistickych tras ,Baroko" v kombinaci s
mistnimi komunikacemi a silnicemi III. tfidy. Z Liblina navrhovana trasa pokracuje pres reku
Berounku (most, sezénné privoz Darova) do Radnic. Regiondlni trasa je propojuje
nejvyznamnéjsi barokni pamatky Plzenského kraje atraktivni pro tématické
zaméreni.

Navrh opafteni
e Studie cyklostezky Rabstejn nad Stfelou — (Manétin) — Plasy — Liblin — Radnv
CasteCné segregované trase

Specifikace navrhovanych staveb a zameér
Stfednédoby do r. 2025
e Cyklisticka stezka Utery — Rabstejn nad Strelou — (Manétin) — Plasy — Liblin — Radnice
v CasteCné segregované trase

LOKALNI CYKLISTICKA SIT

Mistni trasy znacené Ctyicifernymi Cisly stejné jako propojeni obci cyklotrasami a
cyklostezkami tato koncepce nefesi pokud nejsou soucasti nadregionalnich a mezinarodnich
cyklistickych koridorll. Vedeni téchto tras ponechava v kompetenci obci a mést. Presto jsou
v navrhu uvedeny vSechny dostupné zaméry obci a mikroregiond.

NAVRH CELOSITOVEHO OPATRENI — CYKLISTICKA DOPRAVA

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury vyzaduje ddslednou koordinaci a
vzajemnou provazanost jak koncepCni, tak realizaCni a to na urovni mezikrajské, krajské a
preshranicni. Zadouci je souCasné stanoveni garanta, krajského koordinatora a
,Systémového" spravce sité a pruzného funkéniho systému realizujiciho systémova opatreni
v odpovidajicich resortech krajské spravy.

2.2.2 Odstranovani koliznich mist a nebezpecnych tseki na
existujici siti znacenych tras

Cilovy stav

Cilem navrhu je identifikovat nebezpecné Useky a kolizni mista na paterni siti cyklotras
v kraji, navrhnout mozna feseni, priority jednotlivych opatteni k napravé a zdroje pro jejich
realizaci

Navrh opatteni
e Studie koliznich mist a nebezpecnych Usekd na EuroVelo a mezinarodnich trasach,
navrh moznych fesSeni, jak je odstranit a priorit feSeni v ramci Plzefiského kraje

Specifikace navrhovanych staveb a zameér

Strednédoby do r. 2020

Vedeni patefnich mezindrodnich tras na Gzemi kraje po bezpecnych segregovanych Ci
CasteCné segregovanych trasach
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2.2.3 Realizace areall, resp. tras pro terénni a extrémni
cyklistiku

Cilovy stav y

Cilem navrhu je proznacit jednotnym znacenim ve spolupraci s Ceskou mountainbikovou
asociaci (CeMBA) jako garantem MTB znaceni v CR, stavajici terénni stezky pripadné aredly a
poté je zanést do vlastnich i komercnich mapovych podkladd vydavatell tisténych a
internetovych map.

Navrh opafteni
e Seminar pro zastupce obci, mikroregionli a zajmovych sdruzeni o budovani a znaceni
MTB tras a areald pro terénni cyklistiku

Specifikace navrhovanych staveb a zamen

Strednédoby do r. 2020

Vytvoreni Siroké nabidky MTB tras a aredld pro terénni cyklisty vyznacenych v terénu i
mapach

2.2.4 Udrzba znacenych cyklotras

Cilovy stav

Stavajici systém Udrzby a obnovy znaceni neni prehledny ani pruzny, nema nastavené
priority ani odpovédnosti, v nékterych mistech dochazi k duplicitim. Prvnim krokem k
napravé tohoto stavu by mélo byt vypracovani pasportu znaceni, s popisem vsSech
cykloznacek a jejich umisténi v terénu. DalSim pak urceni spravce znaceni jednotlivych
cyklotras, rezimu jejich udrzby a zplsobu a vyse podpory spravci znaceni. Je ziejmé, ze trasy
EuroVelo (po svém proznaceni) a trasy mezinarodni a nadregionalni by mély byt krajem
podporovany prioritné, Udrzba lokalnich cyklotras by méla byt v zajmu zejména jejich
zfizovatelld ¢i obci a mikroregiond.

Navrh opafieni

e Zménit systém dotované Udrzby znaceni tak, aby zavady zjiSténé po zimé (brezen-
duben) byly realizovany/opraveny v terénu nejpozdéji do hlavni cyklistické sezény (do
konce cervna) téhoz roku, u EuroVelo tras (po jejich vyznaceni v terénu) a
mezinarodnich tras by méla kontrola a oprava probihat priibézné. y

e S pribyvajicim po¢tem MTB tras v PK by se kraj mél zabyvat spolu s CEMBOU jejich
proznacenim dle nové jednotné metodiky (vizte pfilohu C.6 Koncept znaceni MTB
tras v CR, autor CEMBA) a soucCasné nastavit systém pravidelné obnovy (nastfiku)
znaceni po dvou az trech letech jako je tomu u turistického znaceni.

e Jako ideadlni vyhledové, avSak pro zménu ¢asové naroCnéjsi feSeni, se nabizi priibézna
Udrzba silni¢niho cykloznaceni na komunikacich ve spravé kraje, ktera by probihala
spolu s Udrzbou ostatniho dopravniho znaceni prostfednictvim SUS dle danych
predpisti (IhGty pro kontroly a opravy jsou stanoveny dle kategorie komunikace).
Toto feSeni by vyzadovalo vypracovat vySe zminovany pasport cykloznaceni,
projednat prevzeti znacek SUSkou a zajistit financovani jeho oprav, napriklad
samostatnou polozkou v rozpoctu Odboru dopravy pro SUS. Podil znacek tohoto
znaceni na celkovém poctu se odhaduje na 10%. Silniéni cykloznaceni mimo
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komunikace spravované SUSkou (na lesnich a_polnich cestach, na samostatnych
cyklostezkach) by pak zlstalo ve spravé KCT, ostatni cykloznaceni (pasové,
produktové, MTB a jiné) pak ve sprave jeho zfizovatele (obce, mikroregiony, zajmova
sdruzeni).

2.3 ZNACENI VYZNAMNYCH LINIOVYCH KORIDORU NA UZEMI
PLZENSKEHO KRAJE

EuroVelo 4

Na Uzemi PK dosud neni vyznacena. Linie vede po trase (Norimberk) — D/CZ - Cheb —
Rakovnik — Beroun — Praha — Brno — Straznice — Hranice - Ostrava CZ/PL (Krakow). Je nutné
ji vyznacit Uzemim Plzeriského kraje. Soucasné je nutné ji vyznacit ¢eskym znacenim, tedy
Cislem 39.

EuroVelo 13
Vzhledem k tomu, Ze EuroVelo 13 bude vyznaceno jak na Ceské tak na némecké strané,
doporucuje se soucasné s tim preznacit dvé stavajici pohranicni trasy ceskym narodnim
znacenim cislem 13 5

e Cyklotrasa €. 33 (Sumavska magistrala) y

e Cyklotrasa €. 36 (Iron Curtain Greenway, Magistrala Cesky les)
Oznaceni prihrani¢ni cyklotrasy na Ceské strané Cislem 13 si klade za cil zatraktivnit Ceské
variantni vedeni trasy kolem Zzelezné opony v mistech, kde trasa EuroVelo 13 vede po
némeckém, pripadné rakouském Uzemi. Preznaceni stavajici CT 33 a 36 by mélo vést
k synergickym marketingovym efektlim (metodika ECF k vedeni EuroVelo tras nepovoluje
variantni linie EuroVelo tras).

2.4 SYSTEM FINANCOVANI

Navrh systému financovani je zaloZen predevsim na stimulaci podpory cyklistické dopravy
pomoci realizace kvalitni cyklistické infrastruktury. Pro podporu rozvoje cyklistické dopravy je
mozné vyuzivat na Uzemi Plzenského kraje dva dotacni tituly:

e Podpora rozvoje cykloturistiky a cyklistické dopravy v PK

e Fond dopravy PK

Pro drobnou doprovodnou infrastrukturu jako jsou infotabule, odpocivky, cyklostojany, Ize
vyuzit téz Programu pro rozvoj a obnovu venkova.

Je tfeba dale vyuzivat moznosti podpory z evropskych zdrojd, ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury a nepfimo i z resortu Ministerstva zemédélstvi.

Zcela zasadni je pripravit podminky pro Cerpani financnich prostfedkd ze Strukturalnich fond(

EU pro planovaci obdobi 2014 - 2020, tj. zapracovat do relevantnich programovych
dokumentii pro obdobi 2014 - 2020 moznost cerpani dotaci na cyklistickou
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dopravu i na komplexni inovativni projekty rozvoje cykloturistiky a udrzitelného
cestovniho ruchu v regionech i v prihranici s preshranicnim efektem, umoznit podporu
vefejnych i privatnich projektd na komplexni vybudovani infrastruktury i obsluzného zazemi a
sluzeb.

K Cervenci 2012 je zatim nasledujici stav projednavani podminek cerpani ze Strukturalnich
fondd EU - Ministerstvo pro mistni rozvoj (dale jen ,MMR") zpracovalo na zakladé usneseni
vlady ze dne 31. srpna 2011 C. 650 material ,Vymezeni operacnich programd a dalSi postup
pri pripravé Ceské republiky pro efektivni erpani evropskych fondd". Jedna se o dokument,
ktery je vychozim podkladem pro pfipravu Dohody o partnerstvic pro programové obdobi
2014-2020 (dale jen ,Dohoda o partnerstvi), jejiz pripravu a vyjednavani vlada ulozila MMR

na zakladé vyse uvedeného usneseni vlady.

V souladu s timto usnesenim vlady pfipravilo MMR komplexni material, kterym predklada
vladé navrh rozpracovani narodnich rozvojovych priorit do Urovné vymezeni budoucich
operacnich program{ (dale jen ,OP“) pro programové obdobi 2014-2020 a navrh dalSiho
postupu pripravy budouci politiky soudrznosti pro programové obdobi 2014-2020, ktera musi
prispivat k pInéni cild strategie Evropa 2020, kde se musi prokazat prispévek k
11 stanovenym tematickym cilim. Cyklostrategie ma vazbu na tyto tematické cile:

e 7. Podpora udrzitelné dopravy a odstrafiovani prekazek v kliovych sitovych
infrastrukturach (vazba na cyklodopravu)
a) podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru
prostrednictvim investic do transevropské dopravni sité (TEN-T),
b) zvySovani regionalni mobility prostfednictvim pripojeni sekundarnich a
terciarnich uzld k infrastrukture sité TEN-T.

e 8. Podpora zaméstnanosti a podpora mobility pracovnich sil (vazba na
cykloturistiku).
(b) iniciativy mistniho rozvoje a podpora subjektd poskytujicich mistni sluzby
zamérené na vznik novych pracovnich mist
Cyklostrategie ma dale vazbu na tyto tematické okruhy:

e Mobilita, dostupnost (dopravni infrastruktura: v ramci méstské dopravy skyta
znacny potencial i cyklistickd doprava, ktera je finanéné nenarocna a ekologicka).

e Integrovany rozvoj iuzemi
Cyklostrategie ma vazbu na tyto planované a predpokladané operacni programy:

e Operacni program Paterni infrastruktura (EFRR, FS). Cilem navrhovaného
operacniho programu je zajistit urychleni rozvoje paternich komunikaci v CR jako
podminky pro zajisténi udrzitelné konkurenceschopnosti CR. Stejné tak v oblasti
Zivotniho prostfedi je nutno soustfedit se na FeSeni hlavnich nedostatkd
infrastruktur na narodni drovni.

o Vazba na opatfeni 1.2.2. — sit’ TEN (pfi novostavbé provéfit moznost zfizovani
cyklistickych podjezdd, nebo lavek)

o Vazba na cil 2.1. — paterni evropska sit’ cyklotras EuroVelo (Poznamka: musi
byt jesté schvaleno Evropskou Komisi)

8 Ptvodné ,,Smlouva o partnerstvi®, vysledek dohody uzaviené pod danskym predsednictvim Rady EU
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Integrovany regionalni operacni program (EFRR). Clem OP je posileni
regionalni konkurenceschopnosti a kvality Zivota obyvatel prostfednictvim
propojeni intervenci narodniho i regionalniho charakteru s vyznamnym dopadem
do Gzemi.

o Vazba na Prioritu 1. — podpora udrzitelné méstské mobility a vyssi
orientace na méstskou dopravni infrastrukturu

o Vazba na cil 1.2.1. — v oblasti regionalni dopravy a obsluznosti, podpora
vybranych silnic II. a III. tfidy s vazbou na sit’ TEN-T (pfi novostavbé Ci
rekonstrukci provéfit moznost zfizovani cyklistickych pruhl, cyklistickych
podjezdl, nebo lavek, resit parkovani kol pfi budovani dopravnich terminal{)

o Vazba na cil 2.1. — podpora vystavby vybranych dalkovych cyklotras

o Vazba na prioritu 2. — na regionalni Urovni vyuZivani potencialu
cestovniho ruchu a kulturniho dédictvi, které bude Uzce koordinovano
s narodni podporou cestovniho ruchu a kultury. Opatfeni budou smérovat
predevsim k podpore inovativnich a ucelenych projektl cestovniho ruchu
v regionech, k podpore novych produktli cestovniho ruchu a managementu
cestovniho ruchu (zvySovani kvality cinnosti a spoluprace organizaci
cestovniho ruchu), regiondlnimu marketingu a zkvalitnéni nabidky sluzeb a
infrastruktury cestovniho ruchu.

Pieshranicni spoluprace. Ceska republika bude v programovém obdobi 2014~
2020 implementovat nasledujici operacni programy preshranicni spoluprace: Ceska
republika — Polsko, Svobodny stat Sasko - Ceska republika, Svobodny stat
Bavorsko - Ceskd republika, Rakousko - Ceskd republika, Slovensko - Ceskd
republika

o Vazba na prioritu 1. @ 2. — hlavnim poslanim programi preshranicni
spoluprace v budoucim programovém obdobi je i nadale podpora
integrovaného regionalniho rozvoje Uzemi tvoreného regiony uUrovné NUTS 3
nachazejicimi se podél statnich hranic.

Pro Uspésné napliiovani ak¢niho planu je pak zapotfebi REALIZOVAT DVE
STEZEINI KOORDINACNI ZALEZITOSTI:

vznik pozice krajského cyklokoordinatora,
vznik pracovni skupiny na kraji.

Cyklokoordinitor z OKPPCR KUPK, ve spolupraci s pracovni skupinou bude dbat na
administraci vSech financnich prostredkd, které jsou urceny na realizace Cyklokoncepce PK

Administrace dotacniho programu na podporu cyklistické dopravy a cykloturistiky
(10,0 mil. KC / rok):

vypracovani studii a rozvojovych dokumentl sméfujicich k realizaci novych
cykloprojektl (viz. opatieni 1.1.1.);

budovani novych cyklistickych komunikaci a kofinancovani staveb ze SFDI a
Strukturalnich fondd EU (1.1.2.);

budovani systému Bike&Ride (1.3.1).
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budovani doprovodné cyklistické infrastruktury (2.2.1.);

znaceni novych cyklotras (2.2.2.).

budovani aredlli pro netradicni formy cykloturistiky nebo-li tzv. ,adrenalinové
produkty® (2.2.3.).

podpora jednotlivych cykloturistickych produktl v Plzenském kraji (2.3.3);

podpora projektl integrujicich kolo do jednotlivych druhd dopravy (2.4.1.);
propagacni akce na podporu cyklodopravy, rekreacni cyklistiky & cyklistické sportovni
akce (3.2.2).

Administrace rozpo¢tu OKPPCR KUPK na konkrétni akce:

podpora vystavby EuroVelo 13 a dalkovych cyklotras na Uzemi PZ kraje (Cil 2.1.);
prispévek pro Klub ceskych turistd (0,600 mil. K¢ / rok) na zajiSténi Udrzby systému
znaceni cyklistickych stezek a tras v Plzefiském kraji poskytnutim pravidelného
pfispeévku Klubu Ceskych turistl (2.2.2.); y

prispévek pro Ceskou mountainbikovou asociaci (CeMBA) na zajisténi udrzby systému
nové vznikajicich MTB tras v Plzeriském kraji poskytnutim pravidelného prispévku
(2.2.2.);

zajisténi souhrnné prezentace kraje (2.3.2.);

marketingova podpora tvorby cykloproduktl dalkového typu, vcetné preshranicnich
tématickych cyklotras (2.3.4.);

podpora zpracovani prlizkum{ scitani cyklistl na Uzemi kraje (3.1.1) — 150 tis. K¢;
aktualizace sité cyklotras a cyklostezek prostfednictvim GIS (3.1.3.) — 250 tis. K¢;

Administrace rozpoctu ODSH KUPK (resp. KSS PK) na konkrétni akce:

na zakladé pozadavkd mistni samospravy realizovat cyklistické pruhy na krajskych
komunikacich, pokud jsou k tomu uzplisobené podminky (1.1.3.) ;

realizace opatreni ve prospéch cyklistiky (cyklistické pruhy, lavky, podjezdy) v ramci
novostaveb a rekonstrukci na krajskych komunikacich (spoluprace od zadani
projektové dokumentace) (1.2.1.)

podpora vystavby systému BIKE & RIDE v ramci budovani dopravnich terminalC
(1.3.2)
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2.5 ZPUSOB A FORMA ZACLENENI CYKLISTICKE DOPRAVY DO
IDS

Zakladni atributy pro rozvoj systému: o )
e PREPRAVA KOL V PROSTREDCICH VEREINE HROM,ADONE DOPRAVY .
e SYTEM Bike&Ride V RAMCI DOPRAVNICH TERMINALU, UZLOVYCH BODU IDS

e SYSTEM BIKE-SHARING VE VETSICH MESTECH
Doporuceni navrhové casti:

Na zakladé namatkového Setfeni je ziejmé, ze pred cca 20-30 lety tento systém byl daleko
vice rozsifenéjsi nez v soucasné dobé. Nemélo by to ale vést k Gvaze, abychom dany systém
opustili. Vychazejme spiSe z predpokladu, Ze lidé se opét budou vracet z aut na kolo a na
Zeleznici. Cely systém by tak mél byt zalozen na budouci expanzi. Vychazejme ze
zahranicnich zkusenosti, které hovofi o tom, Zze pokud vytvofime dobré parkovaci podminky,
podpofi se rlst vyuZivani systému Bike & Ride (Bicycle parking manual, The Danish Cyclists
Federation, 2008). Nejvétsi dopad bude mit zavedeni systému v rovinatych priméstskych
oblastech plzeniské aglomerace. Proto se doporucuje ovéfit fungovani systému nejprve ve
vybranych pilotnich Zeleznicnich stanicich s primou vazbou na Plzen (napriklad Rokycany,
Stary Plzenec, Blovice, Nepomuk, Dobrany, Prestice a Nyrany).

Pfi zFizeni novych stojanii, nebo rekonstrukci starych, by se mélo vychazet ze
zasad:

e Vymezeni prostoru, kam stojan umistit a zvazit, pro kolik kol maximalné ma byt. Jen
pro srovnani dansky manual (Bicycle parking manual, The Danish Cyclists Federation,
2008) napfiklad doporuCuje, aby stani bylo navrzeno v poctu 10-30% cestujicich,
ktefi v stanici nastupuiji. V kontextu Ceské republiky by stacilo i 1%.

e \lybér prostoru tak, aby byl co nejvice na ocich a soucasné umozrioval kolem
zaparkovanych kol priichod, tedy kola zaparkovana rovnobéZné se smérem
prochazejicich chodcli. Castym argumentem proti parkovani byva skutecnost, Ze se
lidé boji nechat své kolo ve stojanu z dlivodu kradeze. Toto riziko se da ale sniZit tim,
Ze kolo bude mozno bezpecné uzamknuto k ramu a to bud"

o trubkovym obloukem, ktery je soucasti stojanu, do kterého vkladame
vlastni/zaptjcenou zamkovou vlozku,
o vlastnim trubkovym nebo lanovym zamkem dostatec¢ného priméru.

e ZvaZit, zda budou kola v fadé vedle sebe, v fadé proti sob&, v (pll)kruhovém
usporadani, nad sebou, ¢i budou ve Zlabkach. Dilezité je také zvazit, zda bude stojan
zastreSen.

e Zvarzit, jaka kola budou ve stojanu parkovana nejvice a podle toho pfipadné upravit
rozteCe mezi stanimi pro jednotliva kola.

Dale se doporucuje opatfeni smérovat k podpore a k rozsifeni moznosti prevozu kol
z mést a obci do vzdalenéjsSich lokalit, pripadné do turisticky atraktivnich oblasti, které jsou z
hlediska fyzického ¢i Casového cyklistou problematicky dosaZitelné. Doporucuje se navazat
na stavajici aktivity dopravnich spolecnosti a pro dopravni obsluhu Uzemi poZadovat
v novych tendrech na nové autobusy vybavit je drzakem umoznujicim prepravu
kol v zadni &asti karoserie autobusu (,zadicka™). Podpora by se meéla uskutecnit
formou financniho prispévku vybranému dopravci (dle kritérii stanovenych ODSH KUPK) na
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provozni naklady spojené s provozem cyklobusil a na investicni naklady spojené s nakupem
kol pro pljcovnu kol Ceskych drah, a.s., Souhrnné se jedna o tato opatfeni:

A. Prispévek na provozni naklady (cyklobusy)
B. Prispévek na investi¢ni naklady & podpora systémd pdjcovani kol ve vybranych
stanicich Plzenského kraje

Doporucuje se pfi budovani prestupnich uzll, tedy pfi rekonstrukcich autobusovych a
vlakovych nadrazi jiz v projektu oSetfit bezproblémovy/bezbariérovy pohyb s kolem
v objektu/prostoru (pevné rampy misto poruchovych vytahll apod.) a navrhnout reseni i
pro Uschovu kola.

Ve vétsich méstech se doporucuje podpofrit systém automatickych pljcoven kol (tzv.

Bike-sharing), které mohou vhodné doplfovat systém verejné dopravy zejména v SirSim
centru mésta nebo v dobé mimo dopravni Spicku, kdy jsou intervaly spojd minimalni.
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3 STRATEGICKA CAST

3.1 DEFINOVANI OBECNYCH PRIORIT, CiLO A OPATRENI
V ROZVOJI CYKLISTIKY

Globalnim cilem strategického materialu je plosné pokryti izemi kraje systémem bezpecnych
a pokud mozno atraktivnich cest, sjizdnych za kazdého pocasi (ne bezpodminecné
asfaltovych, ale takovych, které budou budouci vlastnici a spravci ochotni udrzovat), které
zabezpedi cyklistm prljezd Uzemim kraje s minimalnim kontaktem s motorovou dopravou.
Tyto cesty by mély navazovat na systém hromadné dopravy a spolecné s nim zamezit tomu,
aby se cyklisté dostavali do pro né atraktivnich destinaci autem. Pfi vyhledavani vhodnych
tras je tfeba odhlédnout od hranic Plzeriského kraje, protoze cyklistu zajimaji atraktivni a
bezpecné koridory, nikoli administrativni ¢lenéni Gzemi.

Proto v seznamu nutnych opatfeni na stavajici siti cyklostezek a cyklotras je na prvnim misté
definovana bezpecnost pro pohyb cyklistl po silnicich I., II. a III. tfidy a to jejich odvedenim
na samostatné cyklostezky. Bezpecnosti cyklistl je vénovana pozornost i realizaci
problémovych Usekl na paternich cyklotrasach kraje. DalSim opatfenim je systém Bike &
Ride, ktery resi vybaveni Zeleznicnich stanic a zastavek.

Opatfteni v souvislosti s rekreacni cyklistikou jsou zamérena na jeji propagaci na narodni a
krajské urovni, na tvorbu cyklobalickl a zkvalitnéni nabidky patefnich tras kraje. DalSi Casti
jsou spojené se znacenim cyklistickych tras, naro¢nou terénni a extrémni cyklistikou.
Poslednim opatfenim jsou sluzby se zaméfenim na kolo a ostatni dopravu, rozvoj a propagaci
projektu Cyklisté vitani.

Kraj by mél vytvorit zakladni predpoklad pro rozvoj cyklistiky schvalenim vybranych opatreni.
Nejedna se ale o prevratna a nova opatieni, nebot’ vétSinou jiz vychazeji ze stavajicich
opatfeni kraje, véetné jejich napojeni na krajské, statni a evropské zdroje.

Opatieni ke splnéni cild

Rozvoj cyklistické dopravy na Uzemi kraje je dlouhodoby proces, ktery vyzaduje odpovédny
pfistup jak na krajské Urovni, tak na drovni meést, obci, mikroregiont, ale i silni¢nich
spravnich Ufadd, spravcl komunikaci apod. Nasledné cile a opatfeni jsou prfizplisobené
podminkam kraje vychazeji ze soucasné Urovné poznani reseni cyklistické dopravy v Uzemi a
umozni ve spolupraci se vsemi zainteresovanymi slozkami postupné naplfiovat jednotlivé
konkrétni navrhy reseni.

Nicméné ddlezitym opatfenim je i stanoveni zodpovédnych odborli pro implementaci
jednotlivych opatreni strategického dokumentu.
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3.2 PRIORITA L. - CYKLISTICKA DOPRAVA JAKO NEDILNA
SOUCAST DOPRAVNIHO SYSTEMU

Celkova filosofie navrhu fesSeni cyklistické dopravy na Uzemi kraje je vedena snahou o
zarazeni cyklistické dopravy jako nedilné soucasti dopravniho systému. Pro postupné
zrovnopravneéni cyklistické dopravy ve vztahu k ostatnim dopravnim systémim je na krajské
Urovni nutno sledovat predevsim nasledujici cile.

CIL 1.1 PFima podpora budovani cyklostezek a komunikaci
vhodnych pro cyklisty

Jednou z hlavnich zasad pro zajisténi bezpecnosti cyklistické trasy je predevsim jeji oddéleni
od frekventované automobilové dopravy, pfiéemz miru segregace je nutno na zakladé
mistnich podminek posuzovat individualné. Cilem je tak ochrana provozu cyklistl na
pozemnich komunikacich a odstranovani mist s ¢astymi nehodami cyklistd.

Opatreni 1.1.1 Podpora projektové pripravy budovani cyklistickych stezek
Jedna se zejména o finan¢ni podporu pii zajisténi projektové pripravenosti obci. Jde o Useky,
kde je nutné vybudovat cyklostezku predevsim v ramci dojizdéni do zaméstnani, skol, pro
posileni bezpecnosti silnicniho provozu z obci do mést a nasledné mezi obcemi. V prioritach
podpory by se mély objevit Useky, které stahuji cyklisty ze silnic 1. a II. tFidy,
v opodstatnénych pripadech ze silnic III. tfidy a plni jak funkci dopravni, tak i funkci
rekreacni. DalSi Useky koresponduji s navrhem jednotlivych paternich dalkovych cyklotras,
které prochazi Uzemim kraje. Opatfeni v sobé zahrnuje zpracovani jak studie proveditelnosti,
tak i dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, dokumentace pro stavebni povoleni a tendrovou
dokumentaci.

Odpovédnost: OKPPCRIKL'JPK (administrativa dotace)

Spoluprace: ODSH KUPK (preference Usekl z hlediska bezpecnosti cyklistd)
Finance: Dotacni program na podporu cyklodopravy

Terminy: 1. vyzva / rok, dle akéniho planu

Opatreni 1.1.2 Financni podpora vystavby a Udrzby cyklistickych stezek

Toto opatreni zajistuje finance z krajského rozpoctu na vystavbu cyklistickych stezek. Dané
opatfeni pocita se stavajicim dotacnim titulem kraje a také s vyuzitim Statniho fondu
dopravni infrastruktury. S evropskymi fondy se pocita aZ ve vyhledu, pro planovaci obdobi
2014 - 2020. )

Odpovédnost: OKPPCR KUPK (administrativa dotace)

Spoluprace: ODSH KUPK (preference Usekl z hlediska bezpecnosti cyklistd), SFDI,

Finance: Dotac¢ni program na podporu cyklodopravy + SFDI + Strukturalni fondy pro
léta 2014-2020
Terminy: 1. vyzva / rok, dle akéniho planu
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Opatreni 1.1.3 Realizace ekonomicky levnych opatreni

Opatfeni sméfuje k realizaci ekonomicky levnych pro-cykloopatfeni, které vyrazné
napomohou rozvoji cyklistické dopravy v Gzemi:

e na zakladé poZadavkl mistni samospravy realizovat cyklistické pruhy na
krajskych komunikacich, pokud jsou k tomu uzplsobené podminky,

e podporovat vyuZivani dopravné-organizacnich opatreni zohlednuijicich provoz
cyklistd (mozZnost vjezdl do pésich zon a do jednosmérnych ulic, zfizovani zon
30, cyklistickych ulic, atd.)
e metodicky vést k pourziti i jinych, nez asfaltovych a betonovych technologii pfi
vystavbé cyklistickych komunikaci, k moznosti pouziti uzSich cyklistickych
komunikaci pfi stisténych podminkach i
Odpovédnost: ODSH KL'JP[( (preference Usekd z hlediska bezpecnosti cyklist(),
Spoluprace: OKPPCR KUPK (koordinator ,cyklostrategie")

Finance: Fond dopravy
Terminy: Pribézné

CIL 1.2 Nepfima podpora budovani cyklostezek a komunikaci
vhodnych pro cyklisty

Opatreni 1.2.1 Realizace opatreni ve prospéch cyklistiky (cyklistické pruhy,
lavky, podjezdy) v ramci novostaveb a rekonstrukci na krajskych
komunikacich (spoluprace od zadani projektové dokumentace)

Opatreni sméfuje k vytvoreni podminek pro koncepcni feseni rozvoje cyklistické dopravy
vramci novych dopravnich staveb financovanych krajem, pfi rekonstrukcich krajskych
komunikaci a ostatnich dopravnich staveb.

Odpovédnost: ODSH KUPK (kontrola na zapracovani cyklistickych opatfeni do projektovych

dokumentaci) ]
Spoluprace: Obce (pfipominkové fizeni), KSUS PK
Finance: Soucast rozpoctu stavby
Terminy: Pribézné (dle realizovanych krajskych projektd)

Opatfeni 1.2.2 Snizeni rizika vzniku bariér cyklistické dopravy prFi
novostavbach a rekonstrukci na statnich komunikaci, pfi realizaci
velkych Zeleznicnich staveb, atd.

Kraj bude vést jednani se zainteresovanymi organizacemi o realizaci opatfeni ve prospéch

cyklistiky (cyklistické pruhy, lavky, podjezdy) v ramci novostaveb a rekonstrukci pozemnich

komunikaci, které patfi statu, pripadné pri realizaci velkych Zeleznicnich staveb, atd.

Odpovédnost: ODSH KUPK (kontrola na zapracovani cyklistickych opatieni do projektovych
dokumentaci) )
Spoluprace: Obce (pfipominkové fizeni), KSUS PK
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Finance: Soucast rozpoctu stavby
Terminy: Pribézné (dle realizovanych krajskych projektd)

Opatieni 1.2.3 Vyuziti stavajicich cest i pro potieby cyklisti

V mnoha pripadech pro rozvoj cyklistické dopravy postaci vyuzit nové budovanych, nebo
rekonstruovanych Ucelovych komunikaci a to v ramci vyuZivani téchto moznosti:

o VyuZivat draznich téles po ruSenych Zelezni¢nich tratich pro vybudovani
cyklistickych stezek. Obce budou podavat priibézné zadost na SZDC o bezlplatné
prevedeni majetku statu na obce ve vefejném zajmu, které bude podminéno
souhlasem Vlady CR.

e Podporovat vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokli, zejména na
protipovodnovych hrazich. Cyklostezky je nutné koncipovat jako viceucelové
komunikace (cyklostezka + Ucelova komunikace). Pokud se buduji
protipovodnové hraze, tak jiz v Uzemnim fizeni se nesmi zapomenout na
definovani cyklostezky, na kterou pak nasledné probéhne zvlast' izemni, stavebni
a kolaudacni fizeni.

e Vyuzivat pozemkovych Uprav a lesnich cest pro vedeni cyklotras a vystavby nové
cyklistické infrastruktury. Z hlediska budovani cyklistické infrastruktury jsou
podstatnd zejména zafizeni pro zpristupnéni pozemkd, tedy polni cesty, které
zaroven napliuji ucel potfebné prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky. Ty se
buduji ve smyslu zakona ¢.139/2002 Sb.,, o pozemkovych Upravach a
pozemkovych (fadech a o zméné zakona €. 229/1991 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisd.

Kraj bude vést jednani se zainteresovanymi organizacemi o realizaci danych opatfeni, které
sméruji k vytvoreni podminek pro koncepcni feseni rozvoje cyklistické dopravy

Odpovédnost: OKPPCRIKL'JPK (koordinator ,,Cyklostrategie") 3

Spoluprace:  ODSH KUPK (preference useki z hlediska bezpecnosti cyklistl) SFDI, Lesy CR,
Pozemkovy Urad, Urad pro zastupovani statu ve vécech prevodu majetkovych,
Obce (pfipominkové fizeni),

Finance: Administrativni opatreni

Terminy: Pribézné (dle realizovanych krajskych projektd)

CiL 1.3 Zadlenéni cyklistické dopravy do integrovaného
dopravniho systému

Cilem je podporovat programy, které pomohou propoijit cyklistiku s verejnou hromadnou
dopravou v oblasti denniho dojizdéni do prace a do Skol. Je proto nutné zajistit pristupnost
nastupist’ a zejména moznost odstavovani jizdnich kol v ramci systém BIKE & RIDE na
zastavkach a stanicich Zeleznicni, autobusové a méstské hromadné dopravy.

Opatreni 1.3.1 Podpora rekonstrukce systému BIKE & RIDE v uzlovych
bodech IDS

Opatreni zahrnuje finan¢ni podporu realizace konkrétni infrastruktury BIKE & RIDE
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Odpovédnost: ODSH KUPK, )

Spoluprace: OKPPCR KUPK, Autobusovi dopravci, CD a.s. (konzultace)
Finance: Fond dopravy Plzeriského kraje

Terminy: 1. vyzva / rok, dle ak¢niho planu

Opatreni 1.3.2 Podpora vystavby systému BIKE & RIDE v ramci budovani
dopravnich terminald

V rdmci budovani dopravnich termindld fesSeni parkovani jizdnich kol (spoluprace od zadani

projektove dokumentace).

Odpovédnost: ODSH KUPK 5

Spoluprace: Obce (pfipominkové fizeni), SZDC

Finance: Soucast rozpoctu stavby, Fond dopravy Plzenského kraje

Terminy: PrGbézné (dle realizovanych krajskych projektd)

CIL 1.4 Realizace vzdélavacich, komunikac¢nich a osvétovych
témat

V navaznosti na Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 — 2020,
kterd byla schvalena usnesenim Vlady Ceské republiky ¢. 599 ze dne 10. srpna 2011, je cilem

podpora realizace osvétovych programl zamérfenych na zvySovani bezpecCnosti cyklistl a
chodcd.

Opatreni 1.4.1 Podporovat komplexni dopravni vychovu na mistni Grovni

Podporovat komplexni dopravni vychovu déti a mladeze na mistni Urovni se zaclenénim
zdravotnich a environmentalnich prvkd vyhod cyklistické dopravy spolu s aktivni snahou
rodicd naucit své déti zakladnim cyklistickym dovednostem pod mottem: ,stan se
instruktorem svého ditéte". Podporovat nacvik jizdy v redlném terénu, ne jen na hristich.

Odpovédnost: ODSH KUPK, oddéleni BESIP
Spoluprace: Obce

Finance: Soucast rozpoctu odboru
Terminy: Pribézné

Opatreni 1.4.2 Realizovat komunikacni témata prevence dopravnich nehod

Realizovat komunikacni témata prevence dopravnich nehod na téma a) vzajemna
ohleduplnost, b) zvySené povédomi o ,Cyklolegislativé", c) predvidatelné chovani, d)
doporucena a povinna vybava kola a cyklisty.

Odpovédnost: ODSH KUPK, oddéleni BESIP

Spoluprace: Obce

Finance: Soucast rozpoctu odboru

Terminy: Pribézné
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3.3 PRIORITA II - CYKLOURISTIKA A TERENNI CYKLISTIKA
JAKO NEDILNA SOUCAST REKREACE A CESTOVNIHO RUCHU

CiL 2.1 Podpora vystavby trasy EuroVelo 13 a dalkovych
cyklotras na uzemi Plzenského kraje

Opatreni 2.1.1 Vypracovani studii a projektovych dokumentaci pro paterni
dalkové cyklotrasy a trasu EuroVelo 13 na Gizemi PZ kraje

Jedna se o financni naplnéni Ukold spojenych s Koncepci dopravy PZ ve vztahu
k cyklodopravé. Jedno znich se tykalo vypracovani Studie segregace a vymezeni
mezinarodnich, nadregionalnich a regionalnich cyklistickych tras (cyklistické stezky).
Jednotlivé trasy jsou pak popsany v dané Koncepci. Toto opatfeni je dale spojeno
s projektovou pripravou Usek({ téchto vybranych cyklotras Plzeriského kraje.

Odpovédnost: OKPPCR,KUPK (koordinator cyklostrategie)

Spoluprace: ODSH KUPK, ORR KUPK, Obce

Finance: Rozpocet OKPPCR KUPK (na studie a projektovou pfipravu)

Terminy: 2012 - 2014: projektova priprava Usekl dalkovych cyklotras Plzeriského kraje

Opatreni 2.1.2 Postupna vystavba Gsekii cyklostezek a komunikaci vhodnych
cyklisty na EuroVelo 13 a dalkovych cyklotrasach na Gizemi PZ kraje.

V ndvaznosti na sit TEN a Koncepci cestovniho ruchu CR (opatieni 1.2., aktivitu, Podpora
infrastruktury pro rozvoj bezmotorové dopravy) postupné realizovat useky cyklostezek a
komunikaci vhodnych cyklisty na trase EuroVelo 13 a dalkovych cyklotras CR na Uzemi
Plzenského kraje.

Odpovédnost: OKPPCR,KUPK (koordinator cyklostrategie)

Spoluprace: ODSH KUPK, ORR KUPK, Obce

Finance: Strukturalni fondy EU (na realizaci)

Terminy: 2014 — 2020: realizace uUsekl dalkovych cyklotras Plzenského kraje (v
navaznosti na Strukturalni fondy EU)

Opatreni 2.1.3 Vyznadit EuroVelo 13 pres Plzenisky kraj a zajistit spravcovstvi a
udrzby znaceni této cyklotrasy.

V ndvaznosti na sit TEN a Koncepci cestovniho ruchu CR (opatieni 1.2., aktivity,
Podpora infrastruktury pro rozvoj bezmotorové dopravy) vyznacit EuroVelo 13 na
Uzemi Plzenského kraje.

Odpovédnost: OKPPCR KUPK (koordinator cyklostrategie)
Spoluprace: Obce )

Finance: Rozpocet OKPPCR KUPK

Terminy: 2013 a nasledné jednou za dva roky udrzba trasy

Opatreni 2.1.4 Preznadeni dalkovych cyklotras na izemi Plzefiského kraje
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Opatreni zahrnuje preznaceni dvou dalkovych cyklotras na Uzemi PZ kraje (Otavska
cyklostezka — Cislo 12 a v severni Casti kraje nova cyklotrasa 32 a39).

Odpovédnost: OKPPCR KUPK  (koordinator cyklostrategie)

Spoluprace:  KCT (udrzba), obce (nove trasy)

Finance: Pravidelny financni prispévek pro KCT

Terminy: Dotace / rok, dle ak¢niho planu

CIL 2.2 Podpora souvisejici cyklistické infrastruktury

Opatreni 2.2.1 Podpora realizace doprovodné cyklistické infrastruktury
(odpocivky, infopanely, apod.)

Opatreni sméfuje k podpore vyroby a instalace informacnich a naucnych tabuli, doprovodné
infrastruktury (odpocivky, stojany u turistickych a pfirodnich pamatek).

Odpovédnost: OKPPCR KUPK (administrace zadosti)

Spoluprace: Obce, mikroregiony

Finance: Dotacni program na podporu cyklodopravy a cykloturistiky
Terminy: 1. vyzva / rok, dle akéniho planu

Opatreni 2.2.2 Zajisténi udrzby znaceni cyklotras
Opatreni zahrnuje:
e Stanoveni systému Udrzby znacenych cyklotras na Uzemi jednotlivych krajd.
e Provedeni revize a pasportu znaceni spojenou s Udrzbou cyklotras
e Navrh na znaceni novych cyklotras, pfipadné jejich preznaceni, nebo dokonce
ruseni nevhodnych cyklotras, zejména cyklotras 1V. t¥id.

Odpovédnost: OKPPCR KUPK (koordinator cyklostrategie)
Spoluprace:  KCT (udrzba), obce (nove trasy)
Finance: Pravidelny financni prispévek pro KCT
Terminy: Dotace / rok, dle akéniho planu

Opatieni 2.2.3 Podpora realizace a udrzby arealti pro terénni a extrémni
cyklistiku
Jedna se zejména podporu projektl se zamérenim na narocnou terénni a extrémni cyklistiku

Odpovédnost: OKPPCR KUPK (administrace Z&dost)

Spoluprace: Obce, mikroregiony

Finance: Dotacni program na podporu cyklodopravy a cykloturistiky
Terminy: Dotace / rok, dle akéniho planu
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CIL 2.3 Komplexni marketingova prezentace rekreaéni cyklistiky

Opatieni 2.3.1 Spoluprace na tvorbé narodniho produktu ,Cesko jede"

Opatieni sméfuje k zajiéténi podkladd pro portdl narodniho produktu Cesko jede v oblasti
rekreacni cyklistiky (vybér TOP cyklobalickd, dalkové trasy na Uzemi PZ kraje). Cilem je
nabizet na jednom misté narodni top cykloturistickou a vyhledové i SirSi (pési, vodackou,
hipo, béZeckou) nabidku CR.

Odpovédnost: OKPPCR KUPK v soucinnosti s turistickymi regiony
Spoluprace: Agentura CzechTourism

Finance: administrativni zaleZitost

Terminy: 2012 - 13

Opatreni 2.3.2 Zajisténi souhrnné prezentace kraje

Opatreni sméruje k podpore a zajisténi informovanosti verejnosti o kompletni nabidce
v oblasti rekreacni cyklistiky a to prostrednictvim:

A. cykloportdlu  http://www.ceskojede.cz/rubriky/kraje-cr/plzensky/ +  pravidelna

aktualizace + jazykové mutace

B. tvorby tipl na cyklovylety (cyklobalickd),

C. aktualizace mapy cyklotras kraje,
D. jednoduchého letaku,
E
F

modernich informacnich technologii (DVD ),
prezentace na tuzemskych a mezinarodnich veletrzich cestovniho ruchu.

Odpovédnost: OKPPCR KUPK
Spoluprace: agentura CzechTourism,
Nadace Partnerstvi, obce, mikroregiony, cestovni kancelare
Finance: Rozpocet OKPPCR KU KK
Terminy: Pribézné

Opatieni 2.3.3 Podpora tvorby konkrétnich cykloturistickych balickd

Opatfeni je zaméfeno na podporu propagace a informovanosti o jednotlivych
cykloturistickych produktech v Plzeriském kraji s timto ¢lenénim:

e nabidka balicku 1. Cyklisté preferujici kratSi a bezpecné trasy, prevazné kvalitni
zpevnény povrch, Castym cilem je restaurace se zahradkou nebo hristé (do této
kategorie spada i nabidka pro In-liny, osoby s télesnym postizenim ,tzv. vozickati", je
vhodna pro rodiny s détmi),

e nabidka balicku 2. Jedna se o nabidku klasickych cykloproduktd (tipd na vylet), které
jsou urceny minimalné pro dvé cilové skupiny:

0 méné zdatni rekreacni cyklisté (pfipadné seniofi): nenarocné kratsi trasy, cca
do 30 km, preferuji prevazné kvalitni zpevnény povrch,

o zdatnéjsSi rekreacni cyklisté: okruzni trasy 40 - 80 km, casto v kombinaci s
poznavanim mistnich zajimavosti a kulturnich pamatek, zpevnény povrch i
nenaroCné prirodni cesty, delsi trasy ani nekvalitni povrch nejsou prekazkou,
cilem je radost z jizdy,
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e nabidka balicku 3. je urcena pro terénni cyklisty: preferujici predevsim prirodé blizké
cesty a Uzké stezky v terénu,

e nabidka balicku 4. je urena pro sportovné rekreacni cyklisty: vyhledavaji masové
akce sportovniho typu, napfiklad MTB maratdny nebo silnicni maratdény, testuji své
sily v zavodech, prekonavaji vlastni hranice, trénuiji pro vykon.

Odpovédnost: OKPPCR KUPK
Spoluprace: Agentura CzechTourism,

Nadace Partnerstvi, obce, mikroregiony, cestovni kancelafe
Finance: Stavajici dotacni titul na podporu cestovniho ruchu OKPPCR KU PK
Terminy: Pribézné

Opatieni 2.3.4 Marketingova podpora tvorby cykloproduktlii dalkového typu,
vcetné preshranicnich tematickych cyklotras

Cilem je ve spolupraci se sousednimi kraji a s Némeckem pripravit produkty pro dalkové
cyklisty, ktefi preferuji trasy 50-100 km/den, prevazné se drzi paternich tras, vétSinou se
zdrzi na jednu noc.

Odpovédnost: OKPPCR KUPK

Spoluprace: Agentura CzechTourism,
Nadace Partnerstvi, obce, mikroregiony, cestovni kancelare, prihranicni
regiony Bavorska

Finance: Rozpocet OKPPCR KU KK

Terminy: Pribézné

CIL 2.4 Podpora kvalitnich sluzeb

Cilem je podporovat programy, které pomohou zkvalitnit zakladni sluzby pro cyklisty. Jedna
se zejména o zkvalitnéni vazeb mezi cyklistikou a ostatnimi druhy doprav, dale zkvalitnéni
v oblasti ubytovacich, stravovacich a informacnich sluZzeb v ramci programu certifikace

Cyklisté vitani.

Opatfeni 2.4.1 Podpora projektti integrujicich kolo do jednotlivych druhti
dopravy

Opatfeni sméfuje k podpofe a k rozSitreni moznosti prevozu kol zmeést a obci do
vzdalenéjSich lokalit, pfipadné do turisticky atraktivnich oblasti, které jsou z hlediska
fyzického ¢i Casového cyklistou problematicky dosazitelné. Opatfeni navazuje na stavajici
aktivity dopravnich spolecnosti. Podpora by se méla uskutecnit formou financniho pFispévku
vybranému dopravci (dle kritérii stanovenych ODSH KUPK) na provozni naklady spojené
s provozem cyklobusll a na investicni naklady spojené s nakupem kol pro pljcovnu kol
Ceskych drah a.s. Souhrnné se jedna o tato opatieni:

C. Prispévek na provozni naklady (cyklobusy)
D. Prispévek na investicni naklady & podpora systému péjcovani kol ve
vybranych stanicich Plzeriského kraje
Odpovédnost: OKPPCR KUPK (administrace dotace)
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Spoluprace:  ODSH KUPK, autobusovi dopravci, €D a.s.
Finance: Dotacni program na podporu cyklodopravy a cykloturistiky
Terminy: Dotace / rok, dle akéniho planu

Opatreni 2.4.2 Podpora organizacim, které nabizi certifikaci sluzeb
,Cyklisté vitani* a podpora projektim typu , Bike azyl"

Opatfeni sméfuje k podpore zapojeni ubytovacich a stravovacich sluzeb do certifikace

Cyklisté vitani ¢i jinych systém( kvality sluzeb a zlepsSeni jejich kvality pro cyklisty.

Dané opatreni zastresuje tyto aktivity:

e krajské materidly zamérené na cyklisty a aktivni turisty obsahuji zvyraznéné
informace o danych sluzbach,

e kraj ma na svych webovych strankach vyhledavani sluzeb, kde je mozné filtrovat
objekty vhodné pro cyklisty, pro rodiny s détmi apod.,

e mapové i tisténé aplikace nesou informace (aktivni ikona, piktogram, znacka v mapg,)
o polohach objektu se sluzbami pro cyklisty, na rubu tisténych map nebo v textové
priloze jsou kontakty na tyto sluzby),

e kraj finanéné podporuje vydavani takovych materidld regionu a mikroregionu pro
turisty, které nesou informace o sluzbach pro cyklisty,

Odpovédnost:  OKPPCR KUPK

Spoluprace: CzechTourism, KCT, Nadace Partnerstvi, obce, mikroregiony, cestovni
kancelare

Finance: Organizacni opatfeni bez naroku na finance (tisténé materidly a webové
stranky jsou financovany z jinych opatteni)

Terminy: Pribézné
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3.4 PRIORITA III. - KOORDINACE A PARTNERSTVi

Cil 3.1 Koordinace aktivit kolem cyklistické dopravy a rekreacni
cyklistiky

Uloha kraje se v této oblasti tykd podpory zpracovani prizkumd, analyz, studii k rozvoji
cyklistické dopravy na Uzemi kraje.

Opatieni 3.1.1 Podpora zpracovani prizkumi scitani cyklistiky na Gzemi
kraje

Do této kategorie patfi vytipovani oblasti, kde je vhodné dlouhodobé séitat cyklisty at’ uz za

dopravnim, ¢i rekreacnim Ucelem a zakoupeni tfi automatickych scita¢d. Odborna firma,

kterd poskytne scitace, zajisti pravidelné vyhodnoceni scitani.

Odpovédnost: OKPPCR KUPK (koordinator cyklostrategie)

Spoluprace:  Obce, mikroregiony

Finance: Rozpocet OKPPCR KUPK

Terminy: 2013 — zakoupeni s¢itacl a kazdoroc¢ni vyhodnoceni scitani
Kazdy dva roky scitani cykloturistl na vybranych mistech

Opatieni 3.1.2 Aktualizace databaze pland vystavby cyklistickych
komunikaci na Gzemi kraje

Do této kategorie patfi prlibézna aktualizace evidence plant vystavby cyklistickych stezek,
aby bylo mozZné stanovit pfimérenou finanCni dotaci z kraje.

Odpovédnost:  OKPPCR KUPK (koordinator cyklostrategie)

Spoluprace: ODSH KUPK, ORR KUPK, Obce, KCT, Mikroregiony

Finance: Organizacni opatreni bez naroku na finance

Terminy: Kazdorocné

Opatreni 3.1.3 Aktualizace sité cyklotras a cyklostezek prostrednictvim
GIS

V roce 2013 probéhne aktualizace mapovani novych cyklotras a cyklostezek na Uzemi
Plzenského kraje prostfednictvim GIS. Takto jsou vytvoreny zaklady pasportizace
cyklistickych tras v Gzemi. Soucasti opatteni je i predavani dat webovym mapserveriim, které
publikuji (cyklo)turistické mapy. Cilem opatteni je také kazdorocni aktualizace dat.

Od roku 2014 by méla probihat pravidelna aktualizace dat a to prostfednictvim pracovnik{
KCT, ktefi dostanou prispévek v ramci opatfeni 2.2.2.

Odpovédnost: OKPPCR KUPK (koordinator cyklostrategie)

Spoluprace: KCT, externi spolupracovnik, obce, mikroregiony

Finance: soucast rozpoctu OKPPCR KUPK (2013) a od roku 2014 soucast pfispévku
pro KCT

Terminy: 2013 - nova aktualizace

od 2014 kazdorocné pravidelna aktualizace
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Cil 3.2 Poradenstvi a propagace

3.2.1 Zvysovani informovanosti zainteresovanych subjekti
Vramci tohoto opatfeni bude KUPK iniciovat pracovni setkani v jednotlivych Castech
Plzeniského kraje s mésty a obcemi a odbornou verejnosti.

Odpovédnost:  OKPPCR KUPK (koordinator cyklostrategie)
Spoluprace: ORR KUPK obce, mikroregiony, experti
Finance: Organizacni opatfeni bez naroku na finance
Terminy: Kazdorocné

3.2.2 Propagacni akce na podporu cyklodopravy, rekreacni cyklistiky &
cyklistické sportovni akce

Cilem opatfeni je podporovat propagacni cyklistické akce, které by upozornily turisty na
Siroké moznosti traveni volného casu v kraji a zaroven presvédcit podnikatele o
ekonomickém vyznamu rekreacni cyklistiky. Cilem opatfeni je iniciovat, podporovat a
propagovat cyklistické sportovni akce, které zvysi zajem verejnosti o cyklistickou dopravu a
turistiku a podporit tak ¢innost neziskovych a sportovnich organizaci a pomohou vytvaret
povédomi o produktech pro cykloturisty na Uzemi PK (napf. promojizda po dalkové trase,
akce , Tyden na kole", ,Na kole do prace", ,Na kole do Skoly™).

Odpovédnost: OKPPCR KUPK

Spoluprace: ~ Obce, mikroregiony
Finance: Dotacni titul OKPPCR KUPK
Terminy: Kazdorocné
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4 AKCNi PLAN

Akcni plan navrhuje konkrétni aktivity, které by napliiovaly realizaci jednotlivych opatfeni. Ty
budou realizovany prostrednictvim cyklokoordinatora kraje (pracovnik OKPPCR KUPK), ktery
bude spolupracovat s prisluSnymi odbory, na nich budou za cyklistiku povéreni konkrétni
pracovnici KU. Dale bude zaloZzena Pracovni skupina pro koordinaci rozvoje cyklistické
dopravy, ktera bude sloZzena nejen ze zastupcl krajskych politikd, kompetentnich zastupct
dotcenych odbord kraje, ale i zastupcl z mést, mikroregionli, odbornik{ a dalSich zajmovych
organizaci.

Nasleduijici priority, cile a opatfeni dany seznam rozvadi do konkrétni podoby.
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Priorita 1. Cyklisticka doprava jako nedilna soucast dopravniho systému

Opatreni

Nazev

Aktivita

Garant

Realizace
opatieni

Naklady
(k&)

Zdroje

Cil 1.1 Prima podpora budovani cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty

1.1.1 Podpora  projektové  pripravy  budovani | Projektova priprava cyklostezek OKPPCR KUPK | Obce 0,800 mil. / rok Dotacni program

cyklistickych stezek na podporu
cyKklistiky

1.1.2 Financni podpora vystavby a (drzby Vystavba cyklostezek OKPPCR KUPK | Obce 5,000 mil. / rok Dotaéni program

cyklistickych stezek na podporu
cyklistiky

1.1.3 Realizace ekonomicky levnych opatieni Vystavba cyklostezek ODSH KUPK | Obce 0,100 mil. / rok Fond dopravy

Cil 1.2 Neprima podpora budovani cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty

1.2.1 Realizovat opatfeni ve prospéch cyklistiky | Pro-cyklisticka opatreni ODSH KUPK | KSUS PK Soucast rozpoctu Prostredky
v ramci novostaveb a rekonstrukci realizovana krajem stavby vyClenéné na
pozemnich komunikaci, které patfi kraji silnici

1.2.2 Snizeni rizika vzniku bariér cyklistické Pro-cyklisticka opatfeni ODSH KUPK | KSUS PK Soucast rozpoctu Prosttedky
dopravy pfi novostavbach a rekonstrukci vyjednavana krajem stavby vyClenéné na
na statnich komunikaci, pfi realizaci stavbu
velkych ZelezniCnich staveb, atd.

1.2.3 VyuZiti stavajicich cest i pro potieby Souvisejici infrastruktura OKPPCR Obce Soucast rozpoCtu jiné | Administrativni
cyklistd KUPK stavby opatreni

Cil 1.3 Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému

1.3.1 Podpora rekonstrukce systému BIKE & Bike & Ride (stojany, uschovny) ODSH KUPK [ Obce 0,100 mil. / rok Fond dopravy
RIDE v uzlovych bodech IDS PK

1.3.2 Podpora vystavby systému BIKE & RIDE | Dopravni terminaly ODSH KUPK | Obce Soucast rozpoctu Fond dopravy
v ramci budovani dopravnich terminall stavby PK

1.3.3. Podpora Upravy vozového parku Dopravni obsluznost — Uprava ODSH KUPH | POVED Soucasti rozpoCtu, Fond dopravy
k prepravé kol na viakovych a zadavacich podminek pro VR v ramci novych VR PK
autobusovych linkach zajistujicich
dopravni obsluhu Uzemi

Cil 1.4 Realizace vzdélavacich, komunikacnich a osvétovych témat

1.4.1 Podporovat komplexni dopravni vychovu | Dopravni vychova ODSH KUPK | Obce Soucast rozpoctu na BESIP
na mistni Urovni BESIP

1.4.2 Realizovat komunikac¢ni témata PREVENCE | Prevence dopravnich nehod ODSH KUPK | Obce Soucast rozpoctu na BESIP

dopravnich nehod

BESIP
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Priorita 2. Cykloturistika a terénni cyklista jako nedilna soucast rekreace a cestovniho ruchu

Opati. | Charakteristika Aktivita Garant Real!,zacie Na‘!( ) Zdroje
opatreni | (Kc)
Cil 2.1 Podpora souvisejici cyklistické infrastruktury
2.1.1 Vypracovani studii a  projektovych | Projektova pfiprava OKPPCR Obce 2, 0 mil K¢ na Rozpocet
dokumentaci pro  patefrni  dalkové KUPK obdobi 2012 - 2014 | OKPPCR KUPK
cyklotrasy a trasu EuroVelo 13 na Uzemi (na studie a
PZ kraje projektovou
pfipravu)
2.1.2 Postupna vystavba Usekd cyklostezek a Vystavba cyklostezek a dalSich OKPPCR Obce 2014 - 2020: Strukturalni
komunikaci vhodnych cyklisty na EuroVelo | komunikaci vhodnych pro cyklisty | KUPK realizace Usekd fondy EU
13 a dalkovych cyklotrasach na uzemi PK. dalkovych cyklotras
2.1.3 Vyznacit EuroVelo 13 a EuroVelo 4 pres Znaceni novych, preznaceni a OKPPCR KCT Soucast prispévku Pravidelny
Plzensky kraj a zajistit spravu a Gdrzbu Udrzba stavajicich a ruseni KUPK pro KCT (viz. pispévek
znaceni této cyklotrasy. nevhodnych cyklotras 2.2.2.) OKPPCR KUPK
2.14 Preznaceni dalkovych cyklotras na Uzemi | Znaceni novych, pieznaceni a OKPPCR KCT Soucast pFispévku Pravidelny
Plzenského kraje Udrzba stavajicich a ruseni KUPK pro KCT (viz. pFispévek
nevhodnych cyklotras 2.2.2) OKPPCR KUPK
Cil 2.2 Podpora souvisejici cyklistické infrastruktury
2.2.1 Podpora realizace doprovodné cyklistické | Odpocivky, infopanely, apod. OKPPCR Obce Soucast rozpoctu Dotacni program
infrastruktury KUPK Programu na podporu
cyklistiky
2.2.2 Zajisténi pruzné udrzby znaceni cyklotras | ZnacCeni novych, pfeznaceni a OKPPCR KCT 0,600 mil. / rok Pravidelny
Udrzba stavajicich a ruseni KUPK prispévek
nevhodnych cyklotras OKPPCR KUPK
2.2.3 Podpora realizace a Udrzby areall pro Narocnd terénni cyklistika (napf. | OKPPCR Obce Soucast rozpoctu Dotacni program
narocnou terénni a extrémni cyklistiku aktivity na Sumavském Spicaku). | KUPK Programu na podporu
cyklistiky
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- i . Realizace | Naklady .
Opatf. | Charakteristika Aktivita Garant opatieni | (K&) Zdroje
Cil 2.3 Komplexni marketingova prezentace rekreacni cyklistiky
2.3.1 Spoluprace na tvorbé narodnich produktd | Spoluprace na tvorbé narodnich | OKPPCR OKPPCR Bez naroku na Administrativni
produktd KUPK KUPK finance opatieni
2.3.2 Zajisténi souhrnné prezentace kraje Prezentace kraje na OKPPCR OKPPCR RozpoCet OKPPLCR | Rozpolet
www.ceskojede.cz, tipy na KUPK KUPK KUPK OKPPLCR KUPK
cyklovylety, atd.
mapa cyklotras kraje, OKPPCR OKPPCR RozpoCet OKPPLCR | Rozpolet
jednoduchy letak, KUPK KUPK KUPK OKPPLCR KUPK
Prezentace na veletrhu - FOR OKPPCR OKPPCR Soucast rozpoctu Rozpolet
BIKES, BIKE Brno KUPK KUPK na veletrhy OKPPLCR KUKK
2.3.3 Podpora tvorby konkrétnich Cyklobalicky / podpora region(l OKPPCR Obce, 0,100 mil. / rok Dotacni program
cykloturistickych balick& KUPK regiony na podporu
cyklistiky
2.3.4 Podpora tvorby cykloproduktl dalkového | Cykloprodukty dalkového typu OKPPCR OKPPCR Rozpocet OKPPLCR | Rozpocet
typu (pFeshranitni spolupréce) KUKK KUPK KUPK OKPPCR KUPK
Cil 2.4 Podpora kvalitnich sluzeb
2.4.1 Podpora projektd integrujicich kolo do Provozni naklady na provoz ODSH KUPK | Dopravci Je to redlné? Fond opravy PK
jednotlivych druhl dopravy cyklobus{i
investic¢ni naklady & podpora ODSH KUPK | Ceské Je to redlné? Fond opravy PK
systémd pUjcovani kol drahy, a.s.
v turistickych oblastech
2.4.2 Podpora organizacim, které nabizi Podpora projektu ,Cyklisté vitani® | OKPPCR hodnotitel | ReZijni naklady Rezie
certifikaci sluzeb ,,Cyklisté vitani™ a a podpora projektdm ,Bike azyl* | KUPK é Nadace
podpora projektlim ,Bike azyl partnerstvi
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Priorita 3. Koordinace a partnerstvi

Realizace

Naklady

Opatf. | Charakteristika Aktivita Garant S - Zdroje
opatreni | (Kc)

Cil 3.1 Koordinace aktivit kolem cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky

3.1.1 Podporovat zpracovani prlizkum{ scitani Zakoupeni tfi automatickych OKPPCR OKPPCR 0,150 mil. / 2013 Rozpocet
cyklistl na Gzemi kraje sCitacd KUPK KUPK OKPPCR KUPK

3.1.2 Aktualizace databaze plan{ vystavby Aktualizace dat OKPPCR OKPPCR Rezijni naklady Rezie
cyklistickych komunikaci na Gzemi kraje KUPK KUPK

3.1.3 Prlibézné aktualizovat a doplfiovat sit’ Aktualizace dat OKPPCR OKPPCR 0,250 mil. / 2013 Rozpocet
cyklotras a cyklostezek prosttednictvim KUPK KUPK OKPPCR KUPK
GIS

Cil 3.2 Poradenstvi a propagace

3.2.1 ZvySovani informovanosti Seminare, konference, jednani OKPPCR OKPPCR ReZijni naklady Rezie
zainteresovanych subjektd pracovni skupiny (2x roc¢né velké | KUPK KUPK

jednani o cyklistice v kraji)

3.2.2 Propagacni akce na podporu Cyklistické dopravni, rekreacnia | OKPPLCR Obce, Soucast rozpoctu Dotacni program
cyklodopravy, rekreacni cyklistiky & sportovni akce KUKK regiony Programu na podporu
cyklistické sportovni akce cyklistiky
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ZAVER

Tento dokument by mél slouzit pro komunikaci obcim, svazk@m obci, mistnim akcnim
skupinam, ostatnim subjektdm a Plzenskému kraji pro potfeby souhrnného pohledu na
problematiku rozvoje cyklodopravy a rekreacni cyklistiky.

Dokument je rozdélen do dvou zakladnich ¢asti — analytické a strategické.

V analytické casti se nejprve dokument vénuje charakteristice a definovani soucasnych
potfeb cyklistiky. Z jedné strany je nutné ji vnimat jako cestu za praci, do Skoly, z druhé
strany jako soucast rekreace, turistiky a volnoCasovych aktivit. V dalSi kapitole se pak
dokument zabyva popisem strategickych dokument(, které maji vliv na cyklistiku v kraji.
Jsou zde poskytnuty Udaje o cyklostezkach, shrnuty informace o stavajici a planové siti
cyklotras Plzeniského kraje, predstaveny SirSi dopravni souvislosti s cyklistickou dopravou a
stavajici financni zdroje na cyklodopravy v Plzeniském kraji. Analyticka ¢ast pak konci SWOT
analyzou. Ta je rozdélena do Ctyr Casti: silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby.

Tézistém strategické casti je navrh priorit, cild a opatfeni a hlavné akéniho planu. Nejedna
se 0 prevratnd a nova opatfeni, ale naopak se vétSinou vychazi z jiz stavajicich
a pripravovanych projektd kraje. Priority strategického dokumentu jsou nasledujici:

e Priorita 1. Rozvoj cyklistické dopravy

Celkova filosofie navrhu feseni cyklistické dopravy na Uzemi kraje je vedena snahou o
zvySeni bezpecnosti cyklistd na pozemnich komunikacich a zafazeni cyklistické dopravy
jako nedilné soucasti dopravniho systému. V ramci navrhovanych cild a opatreni je dan
ddraz na financni podporu projektové pripravy a nasledné vystavby cyklistickych stezek,
na realizaci opatfeni ve prospéch cyklistiky v ramci novostaveb a rekonstrukci pozemnich
komunikaci, které patfi kraji a podpora vzniku BIKE & RIDE v uzlovych bodech IDS.

e Priorita 2. Rozvoj rekreacni cyklistiky v kraji

Opatreni tykajici se rekreacni cyklistiky je rozdéleno na marketing a to propagace na
narodni a krajské urovni, tvorba cyklobalickd a v neposledni fadé zkvalitnéni nabidky
dalkovych tras. DalSi Cast tykajici se rekreacni cyklistiky je souvisejici cyklisticka
infrastruktura a s ni spojené znaceni cyklistickych tras, narocna terénni cyklistika.
Poslednim opatfenim je rekreacni cyklistika a sluzby, které se obraci na kolo a ostatni
dopravu a rozvoj a propagace projektu Cyklisté vitani.

e Priorita 3. Koordinace a partnerstvi

Jedna se o podporu zpracovani prizkum{ scitani cyklistiky na Gzemi kraje, aktualizaci
databaze pland vystavby cyklistickych komunikaci na Uzemi kraje a aktualizaci sité
cyklotras a cyklostezek prostrednictvim GIS. Dale dana priorita zahrnuje konference,
seminare, Skoleni a propagacni akce na podporu cyklodopravy a cykloturistiky.

Na priority, cile a opatfeni navazuje ,Akéni plan®, ktery navrhuje konkrétni aktivity, které by
napliovaly realizaci jednotlivych opatreni. Ak¢ni plan je vypracovan predevsim s dlrazem na
rok 2011. Navrhuje konkrétni aktivity, které by naplfiovaly realizaci jednotlivych opatreni. Ty
budou realizovany prostfednictvim odborl kraje, ve spolupraci s Pracovni skupinou pro
koordinaci rozvoje cyklistické dopravy.
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